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Planfeststellung fir den Neubau der Ortsumgehung der Stadtteile Flérsheim, Wicker

und Wellbach der Stadt Florsheim am Main im Zuge der B 40 und der B 519;
hier: Abschnitt B 519; Ortsumgehung Flérsheim und Wellbach im Zuge der B 519
von nordlich der Uberfiihrung der B 519 iiber die Bahnstrecke Frankfurt/Main —
Frankfurt/Hochst — Wiesbaden (von Netzknoten 5916 067 nach Netzknoten 5916
076, Str.-km 0,791) bis zur Anschlussstelle Hofheim im Zuge der BAB 66 Frankfurt
am Main — Wiesbaden (von Netzknoten 5916 056 nach Netzknoten 5916 051, Str.-km
0,408) einschliel3lich

Anbindung der L 3028/ B 519 (alt) in Form einer Kreisverkehrsanlage
hohengleicher Anbindung der ,, Wickerer Straf3e’ (L 3017)

hohengleicher Anbindung der ,, Weilbacher Straf3e” (B 519 (alt))

hohengleicher Anbindung der , Raunheimer StraRe” (L 3366)

hohengleicher Anbindung der , Frankfurter Stral3e* (L 3265)

und weiterer notwendiger FolgemaRnahmen (insbesondere Anderungen im Wirt-
schaftswegenetz, Errichtung von Ingenieurbauwerken und naturschutzrechtli-
cher Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen

in den Gemarkungen Florsheim, Wicker und Weilbach der Stadt Flérsheim am Main,
Main-Taunus-Kreis

hier: Anhérungsverfahren gemald § 17 Bundesfernstral3engesetz i. V. m. § 73 Hessisches
Verwaltungsver fahr ensgesetz



Sehr geehrte Damen und Herren,

der Landesvorstand unseres Naturschutzverbandes hat mich mit der Anfertigung dieser Stel-
lungnahme beauftragt. Eine entsprechende Vollmacht kann auf Wunsch nachgereicht werden.

Der BUND Hessen lehnt die vorgelegte Planung ab. Wir bitten Sie, die beantragte Planung
nicht planfestzustellen.. Folgende Punkte untermauern unsere Ablehnung des Planfeststel-
lungsentwurfes:
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1. Verkehrswegebau keine L ésung fur steigende Verkehrsbelastung

Verkehrswegebau kann nicht der Weg sein, um die Verkehrsbelastung der Innenstédte zu re-
duzieren. Selbst das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung schreibt in
seinem Verkehrsbericht 2000: ,, Einem unbegrenzten Ausbau der Verkehrsinfrastruktur stehen
nicht nur die begrenzten finanziellen Ressourcen der offentlichen Hand gegenliber, sondern
auch die begrenzte Verfligbarkeit von Flachen in einem dicht besiedeltem Land wie der Bun
desrepublik Deutschland.“ (BMVBS, 2000)

Einer Zunahme des motorisierten Individualverkehrs widerspricht die demographische Ent-
wicklung in Deutschland mit sinkender bzw. bel
_ durchschnittlich ca. 1,4 Kindern stagnierender
Alterin peren Geburtenrate und einer dter werdenden Bevol-
Manner Jﬁ 95 % Fen kerung (Zunahme der Lebenserwartung, vgl.
- 90 Abbildung 1). Diese Entwicklung macht auch
JE— s vor dem Main-Taunus-Kreis nicht halt.
" Das Amt fir Statistik des Main-Taunus-Kreises
20 in Hofheim musste seine Prognose zum Bevol-
=, kerungswachstum erheblich nach unten korrigie-
ren, was als Trendwende zu deuten ist. Ging man
vor einigen Jahren von einem Zuwachs von
29.0000 Einwohnern bis zum Jahr 2020 aus, so
spricht man in der aktuellen Fassung nur noch
von 1.000-3.000 Zuwachs! Im Jahr 2005 war
sogar nur roch eine Bevolkerungszunahme von
69 Personen festzustellen. Weniger Einwohner
bringt eine Abnahme von Fahrten mit sich.
Zudem wird eine dter werdende Gesellschaft
(vgl. Abbildung 1) nicht mehr so viel Auto fah-
L LB =) ren wie eine Gesellschaft mit einem Uberschuss
1000800 600 400 200 O O 200 400 00 8001000  anN jungen Einwohnern.
Tausend Personen Tausend Personen
Abbildung 1: Alterspyramide Deutschland,
2001 und Prognose 2050, Quelle: Statistisches Bundesamt, 2005
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Es ist eine tendenzielle Zunahme von Personenkilometern (Pkm) pro Jahr zu verzeichnen.
1991 wurden 874,7 Mrd. Pkm in der BRD airiickgelegt, 2003 1062,7 Mrd. Pkm (BMVBS,
2004/2005, vgl. Abb.2). Gleichzeitig ist die Abnahme des Antells des offentlichen Personen-
nahverkehrs zu verzeichnen. Durch den Bau von Umgehungsstral3en wird der tberdrtliche
motorisierte Individualverkehr attraktiver gestaltet, die Entscheidung welches Verkehrsmittel
fur die Bewdltigung der Wege genutzt wird, wird vermehrt zugunsten des PKWSs ausfallen.
Da Uberortliche Fahrten Gber die Umgehungsstral3en erfolgen, nimmt die durch Durchgangs-
verkehr verursachte Verkehrsbelastung in den Innenstddten ab. Die Folge ist, dass auch fur
kurze Wege innerorts vermehrt der PKW eingesetzt wird, da die inner¢rtlichen Stral3en weni-
ger stark befahren sind und somit Zeit gespart wird. Folglich ist die Tabelle 1, S. 11 des Er-
lauterungsberichtes des Amtes fur Strafl3ert und Verkehrswesen Wiesbaden fehlerhaft, da hier
die Prognosen sowohl fur den Nullfal, als auch fur die beiden Planfélle die gleichen Zahlen
as Ziel- und Quellverkehr annehmen.

Durch den Bau von Umgehungsstral3en ist mit @ner Zunahme des Verkehrs im gesamten
Stadtgebiet zu rechnen.
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Abbildung 2: Anteile der Verkehrstréger an der Personenverkehrdeistung, Quelle: Bundesministerium
far Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, 2004

Zudem besteht derzeit ein LKW Verbot fur die Ortsdurchfahrten von Flérsheim und der
Stadtteile. Durch den Bau einer Ortsumgehung ist dieses nicht langer aufrecht zu halten, der
LKW Verkehr im im Bereich von Fldrsheim, Wicker und Weilbach wird erheblich zunehmen
Zumal durch die Einflhrung der LKW — Maut eine weitlaufige Umfahrung der Ortslagen Uber
die BAB kostenaufwendiger ist.

Nicht zuletzt wird derzeit die Bundesautobahn 66 zwischen dem Wiesbadener Kreuz und dem
Krifteler Dreieck sechsspurig ausgebaut. Diese Baumal3nahme wird nach Fertigstellung eine
Verlagerung der derzeitigen Durchgangsfahrten der Ortstelle Wicker und Weilbach auf die
BAB 66 verursachen, was die Verkehrsbelastungen der Ortskerne verringert.

Der MainTaunus-Kreis ist bereits jetzt zu etwa 10% (20,36 km? von insgesamt 222,40 km?)
mit Verkehrsflachen bebaut (Main- Taunus-Kreis, 2003). Der Bundesdurchschnitt lag 2004 bei
4,9% (Statistisches Bundesamt, 2005). Somit ist der Main-Taunus-Kreis bereits jetzt Uber-
durchschnittlich stark mit Verkehrsflachen belastet. Hinzu kommen weitere Planungen der
Ortsumgehungen Hofheim und Kelkheim, sowie die Planung der Westtangente Hattersheim.
Im Erlauterungsbericht wird dargestellt (S. 25), dass durch eine Ortsumgehung ,,...die Zer-
schneidungswirkung in den Ortskernen durch den StralRenverkehr weitgehend aufgehoben
wird.” Dennoch bleibt die soziale Trennwirkung bestehen, da nach wie vor mindestens 20.900
Kfz/24h durch Forsheim-Wicker, 24.200 Kfz/24h durch Florsheim-Wellbach und 82.700
Kfz/24h durch Florsheim-Kernstadt fahren werden (Gesamt Belastung im Planfall 1, Tabelle
1, Seite 11 EB), zuma diese sich aufgrund geringeren Verkehrsaufkommens schneller durch
die Ortskerne bewegen, was die Unfallgefahr fur Passanten erhoht. Folglich werden Riick-
baumal3nahmen erforderlich sein, um den verbliebenen Verkehr zu verlangsamen und die
gestiegene Unfallgefahr wieder zu senken. Da diese Baumal3nahmen von der Stadt Florsheim
zu planen und durchzufihren sind, gehen wir von einer erheblichen zeitlichen Verzdgerung
aus, da die Haushaltslage der Kommune kritisch ist. Somit ist von einer zumindest zeitweilig
gestiegenen Unfallgefahr an den Durchgangsstral3en auszugehen.



Auf Seite 10 des Erlauterungsberichtes wird argumentiert, dass nach der Stral3enverkehrsun-
fallstatistik, sowohl die Unfalrate als auch die volkswirtschaftlichen Kosten fur Unfélle pro
Mio., bzw. 1.000 Kfz*km auf Bundesstral3en geringer sind. Da auf Uberortlichen Straf3en
mehr km bewadltigt werden, ist es logisch, dass auf KfZ*km bezogen die Unfallrate sowie die
volkswirtschaftlichen Schéaden aul3erorts geringer sind. Ein anderes Bild ergibt sich, wenn
man absolute Zahlen betrachtet. Zudem sollte bedacht werden, dass die Schwere der Unfélle
aul3erorts zunimmt, wie Abbildung 3 (Statistisches Bundesamt, Zeitreihen, 2004) illustriert.
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Abbildung 3: Getotete nach Ortdagen 1973-2004, Quelle: Statistisches Bundesamt, 2005

An anderer Stelle des Erlauterungsberichtes wird davon ausgegangen, dass im Falle der Reali-
sierung der Ortsumgehungen eine positive Entwicklung der Wohn- und Einzelhandel ssituati-
on an den Durchgangsstral’en einstellt. Tatsachlich ist davon auszugehen, dass bereits ge-
schlossene Ladengeschéfte ihren Betrieb nicht wieder aufnehmen werden. Es ist leider ein
allgemeiner Trend hin zu Supermérkten und Discountern ,auf der grinen Wiese", aul¥erhalb
der Ortdagen zu beobachten, was wir ausdriicklich bedauern. In Weilbach profitieren hinge-
gen nicht wenige Ladengeschéfte von dem Durchgangsverkehr. Neben der alteingesessenen
Metzgerei und Béckerel sind auch ein neuerdffneter Blumenladen zu verzeichnen und einige
mobile Verkaufsgeschafte wie ein Hahnchengrill und Spargel oder Erdbeeren vom Direkt-
vermarkter.

In den letzten Jahren (1994-1999) haben die verkehrsbedingten CO-, NOy-, NMCH-, SO,-
und Partikel-Emissionen (Statistisches Bundesamt, 2003) erheblich abgenommen. Dieser
Trend bedeutet auch fur die Florsheimer Durchgangsstral3en eine geringere Belastung durch
die genannten Emissionen. Auch die Larmemissionen nehmen seit Jahren, am einzelnen KFZ
gemessen, ab. Sowohl Motoren al's auch Rollgeréusche nehmen durch beispielsweise verbes-
serte Reifen und auch sogenannten Flisterasphalt, wie er schon in der Eddersheimer Stral3e
zum Einsatz kam, ab. Allerdings werden derartige Fortschritte durch ein gestiegenes Ver-
kehrsaufkommen relativiert. Wir gehen jedoch davon aus, dass die Spitze der Verkehrszu-
nahme schon bald erreicht sein wird und auch der motorisierte Individualverkehr in Zukunft,
auch im Balungsraum, eher ab- as zunehmen wird. Hier sei auch an die steigenden Benzin-
preise erinnert, zuletzt durch die Unsicherheiten, welche die iranische Staatsregierung ausl 6s-
te. Aber auch die zunehmende Verknappung der endlichen Ressource Erddl tragt zu den
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Preissteigerungen bei. So wird davon ausgegangen, dass der sogenannte ,,peakoil® schon in
20-30 Jahren erreicht sein kdnnte, je nachdem wie sich die Zuwachsraten besonders in China
und Indien entwickeln.

All dies l&sst nicht nur uns as anerkannten Umweltverband annehmen, dass die Kraftstoff-
preise in naher Zukunft erheblich steigen werden. Es kann auch davon ausgegangen werden,
dass Ersatzkraftstoffe wie etwa Pflanzendl oder Wasserstoff genauso teuer sein werden, da
ihre Herstellung sehr aufwendig ist.

Nicht zuletzt hat die Stadt Risselsheim schon seit einigen Jahren eine stagnierende Einwoh-
nerzahl und die Firma Opel hat einige hundert Arbeitsplétze abgebaut. Dies fuhrt zu einem
Bedeutungsverlust der Stadt Risselsheim und somit zu einer Abnahme von Fahrten von bzw.
nach Risselsheim durch das Planungsgebiet. Die im Erlauterungsbericht (S.8) beschriebenen
» -.aufstrebende und stark expandierenden gewerbliche und industrielle Entwicklungsstandorte
Risselsheim, Raunheim, Fldrsheim)...“ sind nicht nachvollziehbar.

Folglich sehen wir die Zuwachsraten des Durchgangsverkehrs im Planungsgebiet als zu hoch
gegriffen an.

2. Fehlende Planungsgrundlage
Planung einer Erganzung zum Projekt ,, B 40/519 OU Floérsheim, Wicker, Weilbach*

Die zur Planfeststellung ausgelegte Planung entspricht nicht dem Projekt ,,B 40/B 519 OU
Florsheim, Wicker, Weilbach®*. Es handelt sich vielmehr um eine Ergénzung. Tatséchlich sol-
len lediglich OU fir die Stadtteile Florsheim und Weilbach im Zuge der B 519 Verlegung
realisiert werden. Die B 40 wird von der Planung hingegen nicht mehr tangiert. Gegen die
hier bisher geplante ,, GeilRbergumfahrung” stdlich von Wicker bestehen ,untberwindliche
Widerstande” (Fettdruck im Origina vorhanden; EB S. 1, erster Absatz). Eine OU Wicker
wird nicht mehr geplant.

Wenn aber statt zwei Bundesstral3en nur noch eine und statt drei OU nur noch zwel gebaut
werden sollen, dann handelt es sich nicht um den ersten Bauabschnitt des Projektes ,,B 40/519
OU Flodrsheim, Wicker, Weilbach“, sondern um eine vollig eigenstéandige Planung.

Man kann auch nicht feststellen, dass die urspriingliche Planung in Bauabschnitte aufgeteilt
wurde. Vielmehr hat der Bundesminister flr Verkehr den hier vorliegenden Stral3enzug der B
519 zur Redlisierung freigegeben, wahrend im Zuge der B 40 nun as , gesondertes Projekt”
(sic!; EB S. 1) eine OU fur Hochheim und Florsheim-Wicker geplant wird (EB S. 1). Deren
»heue Linie" wird derzeit erst gesucht.

Gegen die These von einer einfachen Tellung des Projektes ,B 40/519 OU Florsheim, Wi-
cker, Weilbach" in zwei (Bau+) Abschnitte spricht auch die planerische Zielsetzung und die
tatséchliche Verkehrsfunktion der friheren und der offengelegten Planung. Ausweidlich des
Kapitels 2.1 ,,Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorangegangene Untersuchungen
und Verfahren“ gibt es seit den 60er Jahren Uberlegungen, das ,, vorhandene Stralzennetz zwi-
schen Wiesbaden/Mainz und Frankfurt am Main leistungsféhig auszubauen®. Die Planung
zielte auf eine bessere Ost-Westverbindung. Die Planung zum Ausbau der B 519, die eine
Nord-Sudverbindung darstellt, folgte erst spéter. Die Verbesserungen des Verkehrsflusses im
Zuge der B 40 ,,wurden daher in ihrer planerischen Bearbeitung” von den Mal3nahmen im
Zuge der B 519 , getrennt” (EB S. 4).

Noch die Linienbestimmung des Projekts ,,B 40/519 OU Flérsheim, Wicker, Weilbach* zielte
auf eine Entlastung der nordlich verlaufenden A 66. ,Man war sich darlber im klaren, dass
alein die Verbreiterung der A66 auf sechs Fahrstreifen nicht gentgt, um fir die Bewohner
der Maingemeinden zumutbare Verkehrsverhaltnisse zu erreichen.” (EB S. 4). Auch die Pla-



nungskonzepte 1983, 1986, 1987 und 1998-99 beruhten auf einer anderen Gesamtvorstellung.
Mit dem Projekt ,B 40/519 OU Flérsheim, Wicker, Weilbach* wére eine parallele Strallen
fuhrung stdlich der A66 entstanden. Die grof3rédumige Verkehrsbeziehung Frankfurt — Mainz
hétte so eine deutliche Verkirzung erfahren. Insbesondere hétten das ,, Wiesbaderer Kreuz*
(A 66/A 3) und die Anschlussstelle ,, Wiesbaden Mainzer Stral3e* (A 66/A 671) so gemieden
werden konnen.

Dieses Planungsziel wird mit der vorgelegten Planung nicht mehr verfolgt. Vielmehr sollen
nun die Stadtteile Fl6rsheim und Weilbach vom Durchgangsverkehr entlastet werden (EB S.
1). Die B 519 stellt die Verbindung zwischen Risselsheim und dem Raum Hofheim dar und —
nur — ,diese Verbindungsfunktion wird durch den Bau der geplanten Ortsumgehungen ver-
bessert” (EB S. 1).

Abweichend vom EB stellen wir fest, dass die offengelegte Planung der B 519 nicht im
derzeitig gultigen Bedarfplan fur die Bundesfernstraflen enthalten ist. Enthalten ist dort
das Projekt ,,B 40/519 OU Flérsheim, Wicker, Weilbach®, das eine andere Verkehrsfunktion
erfullen wirde.

Der Bundesminister fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen erteilte nur fur die B 519 einen
»Genehmigungsvermerk” (EB S. 27). Nachdem die Planung erst kurz vorher in den BVWP
aufgenommen worden war, muss dieser Vermerk als Negativtestat fir die Realisierung der B
40 Tellstiicke verstanden werden. Welchen Inhalt und welche Bedeutung dieser ,, Genehmi-
gungsvermerk” fur die vorliegende Planfeststellung hat, erschlief3t sich aus den uns tberlasse-
nen Unterlagen nicht. Hier muss im weiteren Verfahren eine Aufklarung erfolgen.

Damit kann auch kein Ruckgriff auf die Linienbestimmung in 1988 und den BVWP 2003
genommen werden. Mit der neuen Planungssituation sind andere Verkehrseffekte und eine
vaollig abweichende K ostenNutzen-Rechnung verbunden.

Bau der Ostumgehung Hochheim von der B 40 ist extrem unwahrscheinlich

Die Belastungen der OD Wicker und Wellbach resultieren heute aus dem PKW-Verkehr, der
die B 40 als Abkirzungsstrecke in der Verbindung der Raume Frankfurt — Mainz nutzt. Insbe-
sondere existiert ein Berufspendelverkehr aus PKW, der sich heute durch die Ortslagen
,qualt”. Die gesamte Strecke wére bel der alten Konzeption attraktiver geworden. Sie hétte
insbesondere den LKW-Verkehr angelockt und voraussichtlich auch eine stérkere Sogwir-
kung auf den PKW-Verkehr. Diese Funktion im Uberdrtlichen Verkehr entféllt mit der vorge-
legten Planung. Der Verkehr geht weiter durch Wicker und Weilbach, um insbesondere zur
Autobahnanschlussstelle ,,Hofheim® zu gelangen. Fir die Gegenrichtung gilt das entspre-
chende. Der von Osten und von der A66 kommende Verkehr durchfahrt zunéchst Weilbach
und dann Wicker. Die zur Planfeststellung beantragte B 519 Stral3enfihrung bietet diesem
Verkehr keinen Verlagerungsanreiz.

Dieser Verlagerungsanreiz wirde auch durch die ,, Ostumgehung Hochheim®* B 40 — L 3028
nicht entstehen kodnnen. Betrachtet man die Entlastungswerte fir die OD von Wicker und
Hochheim, dann muss bezweifelt werden, dass es jemals zur Planfeststellung der ,, Ostumge-
hung Hochheim® als Bundesstral3e kommen wird. So soll nach der vorgelegten Planungs-
prognose bis 2015 in Hochheim eine Reduktion des Durchgangsverkehrs um lediglich 1.600
KFZ/Tag eintreten. Fir Wicker soll auf der bestehenden B 40 im Prognosezieljahr eine Re-
duktion um ca. 4.000 KFZ/Tag auf ca. 6.500 KFZ/Tag gelingen (EB S. 11, Tab. 1). Solche
geringen Entlastungseffekte werden voraussichtlich die notwendige Kosten-Nutzenrelation,
die Voraussetzung fir eine Baumal3nahme an den Stral3en des Bundes ist, nicht erreichen.



Ob es jemals zur Planfeststellung der Ostumgehung Hochheim mit Anschluss an die B 40
kommen wird, ist heute nicht einmal erkennbar. In diesem Zusammenhang kommt dem o.g.
» Genehmigungsvermerk” des BMVBW und seiner Begriindung besondere Bedeutung zu.

Es muss bezweifelt werden, dass die diskutierte Querspange von der B 40 zur L 3028 die
Funktion der Bundesstral3e tibernehmen wiirde und ob es zur Abstufung der B 40 vom Beginn
der Querspange bis zum Ortsausgang von Weilbach kommt. Die Planungsunterlagen zur B
519 enthalten hierzu keine Aussage.

Fur uns ist nicht vorstellbar, dass es zur Verlegung der B 40 kommen wird. Denn die B 40neu
wurde entweder auf der Landesstral3e, der L 3028, und mit einer Stral3e niedrigeren Ranges
enden oder der Bund musste die gesamte L 3028 in seine Tragerschaft Ubernehmen. Dies ist
kaum vorstellbar, weil aus der Sicht der Bundesstral3enverwaltung keine Verkehrsfunktion
erflllt wirde — der neue Strallenzug stellt keine Verbesserung der West-Ostbeziehung
»Mainz-Frankfurt* dar. Die offentlich vorgestellte Ostumgehung Hochheim von der B 40 zur
L 3028 wird damit nicht die Verkehrsfunktion der heutigen B 40 Gibernehmen konnen. Damit
bliebe die B 40 as Durchfahrung von Wicker und Weilbach erhalten Nach dem EB (S. 12)
werden nur die Innerortslagen der B 519 abgestuft.

Selbst wenn es zum Bau der hier grob vorgestellten Ostumgehung Hochheim, diein ihrer La-
ge, ihrer technischen Ausfihrung und damit in ihrer Verkehrsfunktion aber noch unbestimmt
ist, von der B 40 auf Hohe der Deponie Wicker zur L 3028 auf Hohe der Siedlung Flérsheim+
Keramag kommen sollte, wirde dadurch keine OU Wicker als Bestandteil des Projektes
,B40/519 OU Flérsheim, Wicker, Weilbach” entstehen. Vielmehr wirde dieser Stral3enzug
mehrere Kilometer westlich von Wicker nach Siden fuhren. Geplant wird nun eine OU flr
Hochheim, die zuvor nicht Gegenstand der Planungsziele war. Denn die mit der alten Ver-
kehr skonzeption verfolgte Entlastung von Hochheim wurde bereits 1985/86 redlisiert. Die
neuerliche OU fir Hochheim findet sich auch nicht mehr im Namen des Projekt ,,B 40/519
OU Flérsheim, Wicker, Wellbach”.

Entlastungsfunktion fur die in Wicker in West-Ost-Richtung verlaufenden Verkehre auf der

B 40 konnte diese neue Querspange kaum entwickeln (s.u.). Die wiinschenswerte Entlastung
vom LKW-Verkehr kénnte hingegen auch ohne die Querspange weiterhin durch die beste-
henden, verkehrslenkenden MalRnahmen sichergestellt bleiben, da die Gewerbegebiete in
Hochheim und die Deponie mit ihren Gewerbebetrieben Uber die Autobahnen und die B 40
von Westen her erreicht werden kénnen.

Nachfolgend wird aufgezeigt, dass sich aus der neuen Situation auch andere Linienfthrungen
ergeben, mit denen die Planungsziele besser erreicht werden kdnnen.

Fehler hafte Abschnittsbildung der Planfeststellung

Nach den vorgelegten Untersuchungen soll die Planung das Verkehrsgeschehen in den Orten
des Untersuchungsraums flachig reduzieren. Bezogen auf die behandelten Ortslagen von
Hochheim-Kernstadt, Fl6rsheim-Kernstadt, -Wicker und -Weilbach soll die Zahl der taglichen
Fahrten im Prognosejahr 2015 durch die Neubaumalinahmen um 82.000 KFZ/24 Std. geringer
sein als ohne die Neubaumal3nahmen (EB, S. 11, Tabelle 1, letzte Zeile ,, Gesamt/Durchschnitt
alle Ortdlagen*). Da dieser Verkehr nicht aus dem Raum gedrangt wird, sondern Neubaumal3-
nahmen in der Tendenz eher Verkehr anziehen, musste die Verlagerung auf die B 519neu
erfolgen.



Dieser Zusammenhang besteht auch fir die Ortsdurchfahrten von Wicker und Weilbach. Irs-
besondere der dort laut Planfeststellungsunterlage geringere Durchgangsverkehr im Verlauf
der B 40 muss sich auf der Neubaumal3nahme wiederfinden

Dadie Ortslagen Wicker und Weilbach im Zuge der B 40 unmittelbar aufeinander folgen und
zwischen Orten weder heute noch nach der Planung eine Abzweigungsmdglichkeit besteht,
muss der Durchgangsverkehr, der Wicker im Osten (B 40 Kirschgartenstral3e) verlésst in den
westlichen Ortsrand von Weilbach (B 40 Mainzer Stral3e) einfahren. Wie viele KFZ diesen
Verkehrsantell bilden ist weder fir den Ist-, noch den Prognosenullfall, noch den Planungsfall
ausgewiesen.

Man kann jedoch vermuten, dass diese Verkehrsmenge hochstens den 4.200 KFZ/24 Std. ent-
spricht, die in der Planung fur Wicker as Entlastung vom Durchgangsverkehr genannt wer-
den. Dieser Wert entspricht auch etwa dem, der as Verkehrsabnahme durch die Baumal3nah
me fur die Stral3enabschnitte fir Wicker-Ost (B 40 Kirschgartenstral3e) und fur Weilbach
West (B 40 Mainzer Stral3e) und as Zunahme fur die L 3028 bei der Siedlung Florsheim-
Keramag (4.800 KFZ/24 Std.; EB S. 11, Tabelle 1) ausgewiesen ist.

Daraus lassen sich drei Schlussfolgerungen ziehen:

1. Die Verkehrsprobleme von Wicker bleiben trotz angeblicher Ortsumfahrung ungel 6st.
Bezogen auf die Gesamtverkehrsleistung in Wicker von 21.200 KFZ/24 Std. tritt le-
diglich ein Minderung von 20 % auf. Die Entlastung der Ortslagen Wicker und Well-
bach vom Durchgangsverkehr auf der B 40 ist mit ca. 40 % Uberaus gering und recht-
fertigt nach den Ublichen Vorstellungen keine Ortsumfahrung. Damit bleiben die Ver-
kehrswiderstande des Ost-Westverkehrs auf der B 40 zumindest in Wicker sehr hoch.
Fur LKW-Fahrten bleiben die Ortsdurchfahrten Wicker und Weilbach problematisch.

2. Die Verkehrsentlastung von ca. 40 % des Durchgangsverkehrs auf der B 40 wird in
Wicker und Weilbach nur eintreten, wenn die Querspange zwischen der B 40 und der
L 3028 gebaut wird. Da der Bau der Querspange, wie gezeigt wurde, nicht gesichert
ist, leistet die vorliegende Planung keine vollsténdige Problembewdéltigung.

3. Die prognostizierte Entlastung wird mal3geblich durch die Verkehrsberuhigung in den
Ortsdurchfahrten von Wicker und Weilbach bestimmt. Die Mal3rehmen werden aber
weder planfestgestellt, noch sind sie nachrichtlich in die Planungsunterlagen Uber-
nommen worden (s.u. , Innerdrtliche, verkehrdenkende Mal3nahmen bleiben unbe-
stimmt“). Da zwar die B 519, aber offenbar nicht die B 40 nach der Neubaumal3nahme
abgestuft werden soll (EB, S. 2 ,,Mit der spateren Verkehrstibergabe der Neubaustre-
cke ist die heutige B 519 zwischen Fldrsheim am Main und der A 66 Anschlussstelle
Hofheim abzustufen.”), kdnnen keine Verkehrsberuhigungen in Wicker und Weilbach
durchgefiihrt werden. Damit tritt die unterstellte Entlastung vom Durchfahrtsverkehr
auf der B 40 nicht ein.

Alternativplanungen fehlen

Der neu geplante Stral3enzug der B 519 schwingt in weiten Bogen um die Orte Fl6rsheim und
Weilbach. Er beginnt im Silidwesten an der Mainbriicke nach Risselsheim und endet im Nor-
den von Weilbach an der Auffahrt zur A 66.

Es besteht bereits eine Verbindung der L3028 mit der B519alt im Bereich des letzten Pla
nungsabschnittes. Es ist nicht einzusehen, warum die bestehende Verbindung zurtickgebaut



werden soll und eine neue Verbindung gebaut werden soll, was mit der Versiegelung von Bo-
den und dem Verlust von wertvollen Biotopen (in diesem Bereich wirde die ,, Grube Germa-
nia® angeschnitten und mehrere Geholzbestdnde gerodet werden, sowie der Zwengelgraben
beeintréchtigt, was eine Verlegung und Renaturierung des Grabens erfordert.

Durch die friher geplante Umfahrung von Wicker im Zuge der B 40 wéare dem aus Westen
kommenden Durchgangsverkehr bereits westlich von Wicker die Moglichkeit zum Ein
schwenken auf die Umfahrung geboten worden. Die Ortsteile Wicker und Weilbach wéren
jewells stdlich umfahren worden. Die Umfahrung von Flérsheim im Zuge der B 519 ware
bereits durch die Realisierung einer ca. 1,5 km langen Anbindung an diesen neuen Stral3enzug
der B 40 erreicht worden.

Die aktuelle Planung prasentiert sich hingegen géanzlich anders. Von der Mainbrticke westlich
von Florsheim bis zur bestehenden B 519 zwischen Florsheim und Weilbach wiirde lediglich
eine B 519neu entstehen. Dieser neue Stral3enabschnitt macht eine Neubaustrecke von 3,684
km erforderlich. Damit entfallen > 47 % der Neubaustrecke auf die OU Flérsheim, wobel die
heutige B 519 nicht stark entlastet wird, ,,da der Verkehrsteilnehmer diese auf3erordentlich
engen Stral3enziige bereits heute ohnehin meidet und auf andere innerstadtische Stral3en aus-
weicht® (EB S. 9). Die Belastung dieser , innerortlichen Ausweichstrecken hat alerdings
durch die Realisierung des ,, Baugebietes Nord“ in Florsheim deutlich zugenommen. Die Stadt
Florsheim hat diese Konfliktsteigerung in der , Birgermeister-Lauck-Stral3e” im Vertrauen —
aber auch im Vorgriff - auf die Bundesverkehrswegeplanung hingenommen bzw. erst herge-
stellt. Derzeit bereitet die Stadt Florsheim zudem trotz der bestehenden Konfliktlage die Er-
richtung eines golReren Einkaufsgelandes auf dem ,, Boeder-Gelande* an der ,, Blrgermeister-
Lauck-Stral3e* vor. Auch wird die Erweiterung des Baugebiets Nord aktuell betrieben, bevor
die Konfliktminimierung gesichert ist.

Soll, wie mit der vorliegenden Planung, die innerdrtliche Verkehrsentlastung durch OU im
Zuge der B 519 erzielt werden, dann zeigt bereits der Blick auf die Karte, dass eine Strecken
fuhrung, die ab der Kreuzung B 519neu/L 3017 (FlI6rsheim-Wicker) unmittelbar nach Norden
auf die Anschlussstelle Hofheim (A 66/B 519) fuhrt, deutlich kiirzer ist, as die zur Planfest-
stellung beantragte Ldsung. Die Neubaustrecke durfte sich um ca. 50 % verkirzen. Der Ver-
kehrsablauf auf dieser Streckenfuhrung wére flussiger (zwei statt vier Stral3enkreuzungen)
und die Fahrzeit aus Rissalsheim zur A66 und in den Raum Hofheim wére deutlich kirzer.

Die hier angesprochene Streckenfuhrung soll im Weliteren als ,direkte Streckenfihrung B
519" oder ,Planfall 2plus* bezeichnet werden. Sie entsprache in etwa der Variante, diein den
Planfeststellungsunterlagen als ,, Schaffung von zwei Tellumgehungen® (Nordumgehung
Wellbach/Ostumgehung Wicker) oder as ,,Planfall 2“ bezeichnet wird. Allerdings muss g
fordert werden, dass eine Optimierung im Sinne der Zielsetzung erfolgt, indem die Strecken-
fuhrung ab der L 3017 direkt nach Norden auf den , Zielpunkt” Anschlussstelle Hofheim der
A 66 ausgerichtet und die enge Anlehnung an den Ortsrand von Wicker aufgegeben wird
(Fuhrung sudlich des Landwirtschaftsbetriebes Beuscher). Weitere Optimierungsmdglichkei-
ten betreffen die Gestaltung der Kreuzung B 519neu/L 3017 (Unterfihrung der Landstral3e
unter die Bundesstral?e) und die Anbindung B 519neu/B40 Uber Einfadelspuren statt der Dar-
stellung im Planfall 2 als 90° Kurven. Soweit Larmschutzeinrichtungen (Wall, Wand) erich-
tet bzw. optimiert werden, ist auch eine ndhere Fihrung der Westumfahrung Florsheims am
Ort vorstellbar.

Der Ost-Westverkehr der B 40 kdnnte bei dieser Streckenftihrung Wellbach vollstandig ndrd-
lich umfahren Damit wirde dort die Entlastung stark vergrof3ert, ohne dass die beschriebenen
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Entlastungswirkungen fir die anderen Ortsteile bel Uberschldgiger Betrachtung geringer aus-
fallen mussten. Innerhalb von Wellbach kénnten die Zuweisungen as B 519 und als B 40
aufgehoben werden, so dass auch stéarkere Rickbaumal3nahmen mdglich wirden. Dies gilt
insbesondere fur die Mainzer und die Frankfurter Straf3e. Wirde zusétzlich die Hofheimer
Stral3e, wie im vorgelegten Planungsfall fir den Durchgangsverkehr gesperrt, wirden auch
hier maximale Entlastungen eintreten. Die Sperrung ist moglich, weil der Verkehr von der A
66 nach Eddersheim Uber die dann entlastete, Ostliche Frankfurter Strafe gefuhrt werde konn-
te.

Betrachtet man den mal3geblichen Stral3enzug, die B 40 in Weilbach, der die Planungen der
OU Wellbach aud0ste, so stellt man sogar eine tendenziell bessere Wirkung des Planfalls 2
fest (Planfall 1 Abnahme um 13.800; Planfall 2 Abnahme um 14.200 KFZ/24 Std.) Dieses
eindeutige Ergebnis in der Abnahme des Durchfahrtsverkehrs wird in der Planfeststellungsun
terlage nicht deutlich (,, verschleiert"), da hier die Veranderung des Durchfahrtsverkehr fir die
B 40 nicht ausgewiesen wird. Der im EB (S. 11, Tabelle 1) genannte Unterschied der beiden
Planfélle resultiert aus der Entlastung der L 3366 nach Eddersheim im Planfall 1. Allerdings
ist die L 3366 weder heute noch in 2015 so belastet, dass hierdurch Neubaumal3nahmen ge-
rechtfertigt wéren.

Die Bedeutung der Sperrung der Hofheimer Stral3e fur den Variantenvergleich ist bereits aus
den Planfeststellungsunterlagen ersichtlich. Wirde die Sperrung in beiden dargestellten Vari-
anten vorgenommen, so wirden beide Varianten bezliglich Wellbachs in etwa gleiche Entlas-
tungswerte erzielen.

vgl. EB S. 11, Tab. 1
Planfall 1V orzugsvariante: Summe Entlastung 50.400 KFZ/Tag.
Planfall 2Direkte Fuhrung B 519: Summe Entlastung 43.000KFZ/Tag.

Wegen der kirzeren Fahrzeiten auf dieser Variante Planfall 2plus ergeben sich aber weitere
Entlastungseffekte insbesondere auf den drei B 40 Abschnitten, der Risselsheimer Stral3e im
Zuge der bestehenden B 519, dem Faulbrunnenweg und an verschiedenen Stral3enabschnitten
in Florsheim. Insgesamt kann bei deutlich geringeren Kosten und einer schnelleren Fahrzeit
mindestens der Entlastungseffekt der VVorzugsvariante erwartet werden.

Verkehrsprognose muss Uberarbeitet werden

Die Verkehrsprognose (Tab. 1, S.11 EB) muss Uberarbeitet werden. Die Darstellungen sind
unvollstandig. Sie erscheinen in verschiedenen Punkten willkdrlich und sind insgesamt nicht
nachvollziehbar. Aul3erdem ist der Planungshorizont zu kurz gewahlt und es wurden unzulés-
sige Annahmen eingestellt.

Prognosezeitraum zu kurz

Die Prognose endet im Jahr 2015. Damit umfasst der Prognosezeitraum ab heute und insbe-
sondere nach der Planfeststellung deutlich weniger as 10 Jahre. Solche kurzen Prognosezeit-
réume sind unzureichend.

Inner értliche, verkehrslenkende M al3nahmen bleiben unbestimmt

Die Prognose berlicksichtigt ,, mogliche® innerértliche Verkehrsberuhigungen in den OD der
B 519 (EB S. 12). Fehlerhaft wurden diese Mal3nahmen nicht offengelegt. Auch ihre Realisie-
rung ist géanzlich unbestimmt. Die Umsetzung des genannten ,, Stédtebaulichen Rahmenpla-
nes* der Stadt Florsheim aus 1986 liegt aulerhalb des Planfeststellungsantrages. Der Rah-
menplan ist aulBerdem 20 Jahre at. Seine Umsetzung kann heute nicht mehr unterstellt wer-
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den. Vielmehr spricht vieles dafir, dass die Planung der Stadt sich weiterentwickelt hat. Hier-
fur spricht z. B. die Planung des Einkaufzentrums auf dem , Boeder-Gelande® in Florsheim.
Unbestimmte Mal3nahmen zur innerortlichen Verkehrsberuhigung kénnen der Verkehrsprog-
nose nicht zu Grunde gelegt werden.

Erhohtes Verkehrsaufkommen auf der L 3366 fehlt

Die Vorzugsvariante erhtht das Verkehrsaufkommen auf der L 3366 in Hattersheim-
Eddersheim um 77 % (+ 2.400 KFZ/24 Std.; EB S. 19). Dieser Effekt tritt im Planfall 2 nicht
auf. Die Belastungszunahme ist in der malgeblichen Tabelle 1 (EB S. 11) nicht ausgewiesen.
Es ist unklar, wie weit sich die Belastung in den Ortsteil Eddersheim erstreckt und welche
Konseguenzen hierdurch hervorgerufen werden (Verkehrssicherheit, Verkehrsfluss an der S
Bahnschranke, etc.).

Realiserung der ,Ostumgehung Hochheim* (B 40 zur L 3028) darf nicht unterstellt
werden

Die Darstellung der Verkehrsprognose unterstellt nicht nur die Realisierung der ,, Ostumge-
hung Hochheim®, sie berlicksichtigt sogar exakte Verkehrsmengenverénderungen, um die
Entlastungsfunktion der Planung zur B 519neu zu belegen (EB S. 17; Kap. 3.2.2. i.V. mit der
Definition der Planfélle EB S. 9). Diese Vorgehensweise ist unzulassig. Planfeststellungen
mussen aus sich selbst heraus gerechtfertigt werden. Die fachrechtliche Begrindung aus einer
erst geplanten anderen Baumal3nahme, deren Realisierung nicht hinreichend verfestigt ist, ist
unzuléssig. So, wie eine Planfeststellung ale Konflikte, die sie aufwirft, bewdltigen muss, so
muss sie auch aus sich selbst heraus hinreichend begriindet sein. Dies gilt zumindest dann,
wenn die Prognose zur Trassenwahl mal3geblich ist. Die Zweifel des Antragstellers an der
spateren Realisierung der ,, Ostumgehung Hochheim® spiegeln sich auch im Planungsfall 1la
wieder, bei dem die Dimension der Netzknoten (Stral3enkreuzungen und Stral3enanbindungen)
ohne die ,, Ostumgehung Hochheim* konzipiert wurde. Offensichtlich ist der Unterschied so
bedeutsam, dass hieraus kleinere und billigere Knoten resultieren. Und offensichtlich geht der
Antragsteller selbst davon aus, dass die ,, Ostumgehung Hochheim® fir die Dimensionierung
der Knoten nicht unterstellt werden darf. Andersist nicht zu erklaren, dass die geringere Kro-
tendimension notwendig wird, weil die B 519neu vor der ,, Ostumgehung Hochheim® realisiert
wird. Nur so ist verstandlich, dass bereits bei der Verkehrsuntersuchung zusétzlich zum Plan
fall 1 (Vorzugsvariante) der Planfall 1a (Vorzugsvariante ohne Ostumgehung Hochheim B 40
— L 3028) gerechnet wurde (EB S. 9). Die Ergebnisse dieser Untersuchung mussen Bestard-
teil der Planfeststellungsunterlagen werden.

In den Bildern 4 ,Planfal 1“ und 5 ,Planfall 2* hat die ,, Ostumgehung Hochheim® eine je-
weils andere Lage. Es sollte aufgeklart werden, ob bei den Verkehrsberechnungen auch unter-
schiedliche ,, Ostumgehung Hochheim® angenommen wurden.

Unklare Annahme der Verkehrsverhaltnisse fur die Prognoseannahmen
Kap. 3.2.2 des EB beschreibt mit wenigen Sdtzen das verwendete Verkehrsmodell. Berilick-
sichtigt wurden danach u.a. ,,wichtige ortliche Mal3nahmen“. Um welche Malinahmen es sich
hierbel handelt und welche Wirkungen den einzelnen Maldnahmen zukommen bleibt unklar.
Aufklarungsbedarf besteht insbesondere hinsichtlich

der erfolgten Verlegung der B 519 in Flérsheim (,, Hertie-Unterfthrung®),

der Planung der Bahnunterfihrung in Flérsheim im Zuge der L 3017 aus Wicker,

der geplanten Spange 6stlich von Eddersheim nach Hattersheim von der L 3006 sowie der

neuen Anschlussstelle Hattersheim West an die A 66.
Unklar bleibt auch, wie die vorgesehene Bauleitplanung der Kommunen in die Verkehrsprog-
nose eingeflossen ist.



Unklare Darstellung der heutigen und der kiinftigen Straf3enbelastungen

Tabelle 1 (EB S. 11) zeigt die Belastung der Stral3enziige im Prognosegjahr 2015. Wo die An-
fangs- und Endpunkte der Stral3enziige sind, bleibt z. T. unklar (z. B. in Flérsheim: Bgm.-
Lauck-Stral3e-West, Bgm.-Lauck-Stral3e-Mitte, Bgm.-Lauck-Stral3e-Ost; Rheinallee-West,
Rheinadle-Ost, Rheinallee Verlangerung nordl. Abschnitt, Rheinallee Verlangerung sidl. Ab-
schnitt). Die ,, Hertie-Unterfhrung” fehlt in der Tabelle.

Eine Tabelle mit der heutigen Belastung der Stral3enziige fehlt. Damit fehlt der zentrale Ver-
gleichsmalistab (Plausibilitétskontrolle). Der as ,,Unterlage 3“ bezeichnete Plan der Planfest-
stellungsunterlagen hilft nicht weiter. Fir Streckenabschnitte der Tabelle 11, die nicht
zugleich an einer Bundes- oder Landesstralie reprasentieren, werden keine Verkehrszéhlungen
vorgelegt. Auch fehlt ein Zahlabschnitt B 519 Weilbacher Straf3e in Fl6rsheim. Damit bleibt
unklar, wie die Verkehrsmengen dieser Streckenabschnitte in der Prognose ermittelt wurden.

Die Addition der in Tabelle 11 gewdahlten Stral3enabschnitte ergibt kein treffendes Bild der
Entlastungswirkungen. Das Ergebnis ist nicht objektiv, sondern durch die Wahl der Einzel-
strecken bestimmt. Unterstellt man, dass beide Planfélle fir Weilbach zu einer Verlagerung
des Ost-Westverkehrs auf der heutigen B 40/B 519 aus dem Ort fuhren, dann fuhrt die Me-
thode der Addition in Tabelle 11 dazu, dass jede verlagerte KFZ-Bewegung dreifach gewertet
wird, weil Tabelle 11 fur diesen Verkehr drei Streckenabschnitte ausweist. Aussagekréftiger
sind u.U. die Angaben zu den Veradnderungen im Durchgangsverkehr.

Aufklarungsbedarf fur Einzelrelationen der Verkehrsprognose

Einige Ergebnisse bleiben unverstandlich und begrinden grundsétzliche Zweifel am Ver-

kehrsmodell:

- Im Planfall 2 entsteht auf der B 40 Verkehr ,,aus dem Nichts heraus®: Fur die B 40 wird in
Wicker innerorts ostlich und westlich der zentralen grof3en Kreuzung mit der L 3017 eine
deutlich unterschiedliche Verkehrsbelegung genannt (+ 2.700; 7.000 zu 9.700 KFZ/24
Std.), obwohl fur Wicker kein Stral3enzug mit einer Verkehrszunahme ausgewiesen ist.
Dieses Problem wirkt auf die prognostizierte Verkehrsabnahme im Bereich der B 40-Ost
aus.

Planfall 1 (Vorzugsvariante) soll die westliche B 40 in Weilbach (Mainzer Stral3e) um
10% (1.000 KFZ/24 Std.) stérker entlasten als Planfall 2. Gleichwohl soll Planfall 2 fir
den Bereich der Ortsmitte (B 40/B 519 Frankfurter Stral3e) eine um 2% (400 KFZ/24 Std.)
stérkere Entlastungsfunktion bewirken.

Panfall 1 (Vorzugsvariante) soll in Floérsheim ,,Rheinallee West* eine Verkehrsabnahme
um 31 % (1.300 KFZ/24 Std.) bewirken, Planfal 2 nur eine Abnahme um 19 % (800
KFZ/24 Std.). Aus der Streckenfiihrung der Planfélle ist der Unterschied nicht erklarbar.
Planfall 1 (Vorzugsvariante) soll in Fldrsheim ,,Bgm.-Lauck-Str. West* eine Verkehrsab-
nahme um 25,7 % (3.800 KFZ/24 Std.) bewirken, Planfall 2 nur eine Abnahme um 18,2 %
(2.700 KFZ/24 $td.). Aus der Streckenfuhrung der Planfélle ist der Unterschied nicht er-
klarbar, zumal die Entlastungsdifferenz fur die nachfolgenden Teilstlicke zundchst gerin-
ger und dann wieder grofer wird.

Bewertung der Verkehrsprognose nicht akzeptabel

Die Antragstellerin alle Zu- und Abnahmen der einzelnen Teilstrecken (Teile von Stral3en
bzw. Straenziigen) gleich gewichtet. Diese Vorgehensweise erscheint nicht sachgerecht. Erst
wenn der heutige Ausbauzustand einer Stral3e oder ihre konkrete Lage im Ort as Konflikt-
punkt definiert werden koénnen, ist die Einbeziehung der Verkehrsmengenveranderungen
sinnvoll. Fir die L 3366 Raunheimer Stral3e bedeutet die Belastung von 5.600 KFZ/24 Std.,
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dass tagsiiber 5-6 KFZ je Minute fahren. D.h. zwischen zwei Fahrzeugen liegt im Mittel eine
Zeitspanne von 10 Sekunden und mehr. Fur diese Situation ist kein , Sanierungsbedarf” er-
sichtlich, zuma die Ampelschaltung bei der erzielbaren Entlastung des innerdrtlichen Ost-
Westverkehrs gedndert und die heutigen Rlckstausituationen im Berufspendlerstrom im Ort
dann deutlich geringer ausfallen bzw. entfallen.

3. Verlust wertvoller Flachen fir die erholungssuchende Bevolkerung / Imagever lust fr
die Stadt Florsheim

Wirde die in der Planung beschriebene B 519neu realisiert werden, wird dies zu dem unwie-
derbringlichen Verlust wertvoller Naherholungsgebiete um Florsheim fihren.

Zum einen erholt sich die Bevdlkerung der Kernstadt zu einem grof3en Tell im Gebiet zwi-
schen der Kernstadt und Bad Weilbach sowie zwischen dem Geil3berg, dem westlichen Orts-
rand von Florsheim und der Florsheimer Warte. Auch der bereich ostlich Wellbach hat eine
hohe Bedeutung. Diese Naherholungsgebiete wirden von der geplanten Trasse zerstort wer-
den. So missten die von Erholungssuchenden stark frequentierten Wanderwege ,, Kreuzweg*
und , Wartweg‘ mit Briicken Uber die Trasse geftihrt werden.

Wie im Landschaftspflegerischen Begleitplan unter Konfliktschwerpunkt 1 : Hangbereich
,Gruner Weg“ am Geil3berg (S. 34/35) dargestellt handelt es sich hier um ein reich struktu-
riertes Nutzungsmosaik, welches vielen Tieren und Pflanzen Lebensraum bietet. Abbildung 4
verdeutlicht wie reich strukturiert diese Hangkante ist und wie weitrdumig die Sichtbeziehun-
gen sind. Die geplante Trasse wirde sich zwischen der Hochspannungsleitung und dem strik-
turreichen Hang als 10,50 m befestigte Fahrbahn und zwei 2 parallele Wirtschaftwege von 3
m Breite mit dazwischenliegenden Mulden und Banketten, insgesamt auf einer Breite von
26,50 m durch die Landschaft ziehen (vgl. Unterlage 6.1 Stral3enquerschnitt B 519 Stationsbe-
reich 0+500 — 3+600). Schon alein diese Baulichkeit stellt eine erhebliche Abwertung des
Gebietes als Naherholungsgebiet dar. Dies ist auch in der Konfliktbewertung im Landschafts-
pflegerischen Begleitplan unter 4.2 Beeintrachtigung des Landschaftsbildes / der Erholungs-
eignung und den Konfliktpunkten L3 (S.57/58) dargestellt.

Slidwestlich von Bad Weilbach verlauft zwischen Bad Weilbach und Wicker der Panorama-
weg des Regionaparks. Hier wirde die Trasse den weitrdumigen Blick in die RheinrMain-
Ebene zerschneiden. Zudem fihrte die Trasse im (Sid-)Osten Wellbachs nah an dem Natur-
schutzgebiet ,, Weilbacher Kiesgruben® und dem , Haus des Dichters® vorbei. Die Weilbacher
Bevolkerung sucht hier Erholung, zudem wirde die Regionaparkroute von der Trasse ge-
quert.

Neben der Beeintréchtigung der reinen Baulichkeit kéme nach der Fertigstellung der Trasse
eine erhebliche Belastung der Naherholungsgebiete durch den Verkehr hinzu. Es werden bis
2015 ca. 20.000 Kfz/24h sowie ca. 2.000 LKW/24h (ohne Berticksichtigung der LKW-Mauit!)
prognostiziert. Damit einhergehen immense Larm und Schadstoffemissionen sowie Beein
trachtigungen des Landschaftsbildes durch hin- und herfahrenden Verkehr. Da die Trasse je-
wells einige Hohenmeter unterhalb der Regionalparkroute verliefe und sich zum Tell bis auf
300m (im Bereich des Weinlaubenganges) anndherte, ist aufgrund der Schallwirkung von
einer deutlich htheren Belastung auszugehen (Schallwirkung wie in einem Amphitheater).
Die Schadstoffbelastung im Naherholungsgebiet ndhme zu, zumal mit einem sehr stark erhdh-
ten Aufkommen an Schwerlastverkehr zu rechnen ist.

Mit der Redlisierung der Trasse wurden die Naherholungsgebiete zwischen den Ortsteilen
derart stark belastet, dass eine Naherholung in stadtnaher Natur nicht 1anger moglich wére.
Die Folge wére aidem eine Zunahme des Verkehrs, da stadtnahe Erholung nicht langer még-
lich wére und der erholungssuchende Flérsheimer Gebiete z.B. im Taunus aufsuchen misste.
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Flérsheim wird als ,lebendige, familienfreundliche, lebens- und liebenswerte Stadt” (Stadt
Florsheim, 2005) beschrieben, man habe es geschafft, Florsheim und seine Stadtteile als
»Stadt mit hoher Wohn- und Lebensqualitét zu entwickeln® (Stadt Florsheim, 2005). Durch
die Redlisierung der Ortsumgehung wiirde die Attraktivitat der Stadt im Punkt stadtnaher Er-
holung deutliche EinbufRen erfahren

Abbildung 4: Hangkante am ,, Griinen Weg", Blick in Richtung Weilbach / Frankfurt, Foto: T. Marold

Schon alein dieser Umstand widerlegt die Behauptung, die Ortsumgehung wrde die Wohn
qualitét verbessern. Punktuell fir die einige Stral3en der Stadt mag dies zutreffen, betrachtet
man jedoch die Fl6rsheim insgesamt, so ist ein deutlicher Verlust an Wohnqualitét festzustel-
len. Allein aus diesem Grund lehnen wir den Bau der B 519neu ab.

4. Verlust wertvoller Ackerbdden

Der Umweltatlas Hessen (HLUG, 2005) weil3t fir das Planungsgebiet Bodenertragspotenziale
der Kategorien sehr hoch / hoch aus. Auch das Vorkommen des Feldhamsters im Plangebiet
weildt auf die positiven Bodeneigenschaften hin, die nicht zuletzt aus den Lofbedeckungen
hervorgehen. Die vorherrschenden Parabraunerden zeichnen sich durch giinstige Bodeneigen-
schaften (Porenverteilung, Bearbeitbarkeit, Wasserhaushalt, Nahrstoffspeicherung,...) aus.
Eine Uberbauung derartig hochwertiger Ackerflachen ist aus landwirtschaftlicher, dkologi-
scher und 6konomischer Sicht fragwdrdig.

5. Verlust von Retentionsver mégen in der Landschaft

Zudem weisen die L6Rboden ein hohes Infiltrationsvermogen auf. Vor dem Hintergrund ar
nehmender Hochwasserereignisse ist es kontraproduktiv weitere Flachen zu versiegeln (kon-
kret im Retentionsraum des Weilbaches), zumal die Bdden im Bereich Florsheim ein hohes
Infiltrationsvermégen aufwel sen.

6. Verlust von Kaltluftproduktionsflachen

Kaltluftproduzierende Acker- und Wiesenflachen wirden bel der Realisierung der geplanten
Trasse zu 8,60 ha Uberbaut (vgl. S. 63 LPB). Im Balungsraum Rhein-Main ist die Luft bereits
stark mit Emissionen belastet. Der Verlust von kaltluftproduzierende Flachen hat direkten
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Einfluss auf das Stadtklima, da die sich stark aufheizenden und schadstoffbel aststeten inner-
stadtischen Luftmassen einen Luftaustausch mit dem Umland bendtigen.
Folglich fuhrt auch diese Beeintréchtigung zu einem Wohnqualitatsverlust in den Ortslagen.

7. Verluste / Beeintrachtigungen von wertvollen Lebensraum fir bedrohte Tierarten
7.1 Feldhamster

Nach Aussage des Hamstergutachtens betrifft die B 519neu die Hamsterpopulationen ,, Fl6rs-
heim” und ,, Weilbach®. In der Hamsterpopulation ,,Flérsheim* wurde die bisher héchste
Baudichte des Feldhamsters in Hessen ermittelt wurde (GALL, M., 2005, ,,Hamster-
Gutachten, S.21). Die geplante B 519neu wiirde diese Population in zwei vollstandig isolier-
te Teilpopulationen dur chschneiden. Die Auswirkungen auf die Teilpopulation sind geringer,
aber immer noch im Rechtssinne erheblich.

Unzur eichende Bestandser mittlung

Der tatsachliche Sommerbestand der Population Flérsheim liegt im Untersuchungsgebi et
deutlich hoher als im Artgutachten Feldhamster berechnet. Der Sommerbestand der Popul ati-
on ,,Weilbach* wurde ebenfalls nur unzureichend ermittelt. Der Gutachter hat gegen den Vor-
sorgegrundsatz verstof3en. Die Ergebnisse sind zu korrigieren.

Fehlerhafte M ethodik

Fur die Ermittlung der unmittelbaren Vernichtung von Feldhamsterbauen berticksichtigt der
Gutachter zutreffend die so genannte ,, Nacherntekartierung” (GALL, M., 2005, ,, Hamster-
Gutachten®, S.7). Methodisch sinnvoll wére deshalb die Bearbeitung des gesamten eingriffs-
bezogenen Untersuchungsgebietes (UG) mit der Nacherntekartierung gewesen. Tatséchlich
wurden ab nur 16 % des UG (37 Hektar von 230,6 Hektar (GALL, M., 2005, ,, Hamster-
Gutachten”, S.18)) nach dieser Methode bearbeitet. Diese Flachen liegen vollstéandig in zwei
der drei Teilraume der Population ,, Flérsheim® und machen 22,2 % der von dieser Population
kartierten Flache aus (37 Hektar von 166,7 Hektar). Fir die Population ,, Weilbach* wurden
offenbar 16 Hektar in der Nacherntephase kartiert. (GALL, M., 2005, ,, Hamster- Gutachten®,
S.6/ S.17: Dainsgesamt. 53 Hektar in der Nacherntekartierung. kartiert wurden, Tabelle 6
aber nur 37 Hektar und zwar fir die Population ,,Florsheim” aufweist, muss die Differenz in
der Population ,, Weilbach* kartiert worden sein).Diese wurden bel der Ermittlung der direk-
ten Eingriffswirkung aber nicht berlicksichtigt. Damit fehlt die Nachernterkartierung zur Be-
stimmung der direkten Verluste der Population ,, Weilbach®* vdllig.

Population Well- Frihjahr/Hektar Nacher nte/Hektar Summe Hektar
bach

Kartierungszeit Ja/ 63,9 Nein/0,0 63,9
Population Flors-

heim

Kartierungszeit Ja/ 1477 Jal 37,0 166,7

Tabelle 1. Kartierungsmethoden des Feldhamsters, Quelle: GALL, M., 2005, ,, Hamster-
Gutachten”, S.17, Tabelle 6

Fur die Population Flérsheim wurden im Gutachten drei Teilraume definiert, in denen durch
die Trasse der B 519neu eine direkte Flacheninanspruchnahme von insgesamt 15 Hektar auf-
treten wird (GALL, M., 2005, ,, Hamster-Gutachten”, S.29, Tabelle 9). Auf tber 50 % der po-

16



tentiellen Verlustflachen bleib die Bestandsaufnahme auf das Frihjahr beschrénkt (Trassenab-
schnitt 4; Teilraum ,,zwischen L 3017 und B 519: 7,4 Hektar).
Warum der Gutachter einem so geringen Umfang die Nacherntekartierung einsetzte, wird
nicht mitgeteilt. Die daraus resultierenden Probleme der Bestimmung des rel evanten Hams-
terbestandes in der Nacherntezeit (=Hochsommer-Herbst) dirfen nicht zu Lasten des Schut z-
gutes Feldhamster gehen. Vielmehr ist der Vorsorgegrundsatz zu beachten. Hiergegen hat der
Gutachter verstofen.
Generell gilt die Nacherntekartierung als aussagekréftiger as die Fruhjahrskartierung. Der
Vortell liegt in der grof3eren Treffsicherheit beim Auffinden den der einzelnen Baue, was sich
besonders bei geringen Populationsdichten auswirkt. Auf3erdem erméglicht nur die Nachern-
tekartierung Aussagen zur Populationsgréf3e und zur Populationsdynamik, was besonders fiir
FFH-bezogene Bewertungen besonders bedeutsam ist“(HMULYV, 2004, S. 27, Tabelle 1).
Ublicherweise werden die Flachen bei der Friihjahrskartierung mit 6-10 Metern Abstand auch
weniger dicht begangen als bel der Nacherntekartierung, die ca. im 5 Meter Abstand erfolgt
(vgl. HMULYV, 2004).
Damit kann festgehalten werden, dass die Frihjahrskartierung

in der Regel und gerade bel geringer Siedlungsdichte schlechtere Daten liefert und

fur die FFH-bezogene Bewertung nicht geeignet ist.
Gleichwonhl stiitzt der Gutachter seine Aussagen ganz tUberwiegend auf die Fruhjahrskartie-
rung.

Liegen flr eine Hamster-Population nur aus Teilen des Eingriffsgebietes Nacherntekartierun-

gen vor oder fehlen solche Erhebungen ganz, missen Plausi bilitatsiiberlegungen herangezo-

gen werden. Da bekannt ist, dass mit Frihjahrskartierungen immer geringere Bestandszahlen

ermittelt werden als mit Nacherntekartierungen, bestehen grundsétzlich drei Mdglichkeiten,

um den Nacherntebestand zu ermitteln:

a) Durch die vergleichende Kartierungen im Frihjahr und Sommer (Nacherntezeit) identi-
scher Flachen wird der Jahreszuwachs der konkreten Population bestimmt,

b) durch die Kartierung unterschiedlicher Flachen wird der Jahreszuwachs der konkreten
Population ndherungswei se bestimmt oder

c) der Populationszuwachs wird an Hand eines allgemeinen Erfahrungswertes bestimmit.

Alle drel Methoden sind mit Unsicherheiten behaftet. Der Grad der Unsicherheit steigt von a)

nach c).

Der Sommerbestand des Feldhamsters kann damit fur die Teilrdume der Populationen an

Hand der vorliegenden Untersuc hungsergebnisse bestimmt werden. Der Bestand der Teilrau

me, in denen Nacherntekartierungen durchgeftihrt wurden, ergibt sich damit unmittelbar aus

den Bestéanden der Nacherntekartierung. Er liegt in Fl6rsheim mit 95,6 Bauen um ca. 23 Baue

Uber den im Hamster-Gutachten ermittelten Anzahl der Baue (72,7 Baue).
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Population Trassenflé | Sommerbaudichte/ha | Sommerbaudich- | Sommerbaudichte
Florsheim chein ha kartiert te/ha geschétzt errechnet

Trassenabschnitt
2: Zwischen A 3 3,2 8,0 25,6
und B 519

Trassenabschnitt 13,9 61,2
3: Zwischen B 4.4
519 und L 3017

Trassenabschnitt 7.4 8,9
4. Zwischen 1,2
L3017 und An
schlussstelle B
519

Summe Trassen 15 95,6
abschnitte 2-4:

Tabelle 2; Verlust von Sommerbauen in den Teilabschnitten der Population Florsheim, Quelle:
GALL, M., 2005, , Hamster-Gutachten, S.29, Tabdle 9, S. 17, Tabelle 6

Der Unterschied zum Hamster-Gutachten ergibt sich aus einer methodisch unzuléssigen Vor-
gehensweise. Der Gutachter hat sich ndmlich fir eine Kombination der Methoden b) und ¢)
entschieden, diese Vorgehensweise aber nicht erlautert. Als Zuwachsfaktor zwischen dem
Frihjahrs- und Sommerbestand (Nacherntebestand) verwendet er den ,, Faktor 3, bei dem es
sich um einen personlichen und in der Literatur abgesicherten , Erfahrungswert® handele. Der
Ruckgriff auf einen Erfahrungswert ist aber inakzeptabel, wenn bereits Gel&ndeaufnahmen
vorliegen, die einen anderen Sachverhalt belegen. Diesist hier der Fall: Der Gutachter unter-
stellt unausgesprochen, dass alle Fléachen, die er im Frihjahr begangen hat, im Untersu-
chungsjahr samtlich geringere Bestande und Zuwéchse aufwiesen as die Flachen, dieer im
Sommer kartierte. Diese Annahme ist vollig haltlos, denn das UG ist auf ganzer Flache gleich
gut fur den Feldhamster geeignet. Auch die Lage der Flachen, die bei der Nacherntekartierung
begangen wurden, Iasst keinen solchen Schluss zu.

In den beiden Teilrdumen der Population ,, Florsheim®, in denen Frihjahrs- und Nachernte-
kartierungen ergaben sich in der Frihjahrs: und der Nacherntekartierung Zuwachsraten um
den Faktor 5,7 (Tellraum ,,zwischen A 3 und B 519*) bzw. den Faktor 4,5 zu (Teilraum ,,zwi-
schen B 519 und L 3017¢) (GALL, M., 2005, ,, Hamster-Gutachten®, S. 17, Tabelle 6). Fir den
dritten Teilraum (,zwischen L 3017 und Anschluss B 519) liegen keine Nacherntekartierun
gen vor. Streng genommen mussten die Erhebungen hier nachgeliefert werden. Dain diesem
Teilbereich ermittelten Dichten aber ,,nur” in einer auch aus anderen Landesteilen bekannten
hohen Dichte gefunden wurde, ist die Verwendung des ,, Erfahrungswertes® eventuell eher
gerechtfertigt. Auf3erdem sind die rechnerischen Unterschiede selbst bei einer Zuwachsrate
mit dem Faktor 5 statt drei mit 6 Bauen nicht so gravierend (14,8 stett 8,9 Baue).

Die im Hamgter- Gutachten angewandte Umrechnungsmethode fihrt auch aus einem weiteren
Grund zu rechnerisch inakzeptablen Ergebnissen. Denn da gewichtete Mittelwerte gebildet
wurden, hatte das Verhdtnis des Flachenumfangs der Frihjahrs- zur Nacherntekartierung
wesentlichen Einfluss auf die ermittelte Hamsterhaufigkeit im Sommer. Da der Friihjahrsbe-
stand aber immer geringer ist als der Nacherntebestand, folgert aus der V orgehensweise des
Gutachters: Je grofer der Anteil der Flache ist, die im Frihjahr untersucht wird, desto gerin-
ger ist die ,Gesamt-Dichte* der Hamster und umgekehrt. Eine Methode, bei der die ermittelte
Zahl der Sommerbaue je Hektar aber vollig frei und beliebig durch das Verhdtnis der Friin
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jahrs- zur Nacherntekartierung gebildet wird, ist hochgradig manipulativ und zu verwerfen.
Die Kritik soll durch eine Beispielrechnung verdeutlicht werden. Der Gutachter hat ,, zwischen
A 3und B 519" insgesamt 45,4 Hektar kartiert. 37,2 Hektar (81,86 %) wurden im Frihjahr
begangen, 8,2 Hektar (18,14 %) in der Nacherntekartierung. Die ,, Dichte gesamt* wurde fur
die Teilrdume vom Gutachter als gewichteter Mittelwert ermittelt. Es wurde eine ,, Dichte ge-
samt von 4,8 Bauen/Hektar ermittelt (alle Zahlen aus. GaLL, M., 2005: ,, Hamster-Gutachten”
S.17, Tabelle 6):

Flachein ha Baue/ha Summe
F-Kartierung 37,2 4,2 156,24
N-Kartierung 08,2 8,0 065,60
Flache gesamt 454
Baue gesamt 221,84
Dichte gesamt 4,88

Tabelle 3: Ermittlung der ,, Dichte gesamt” fir den Teilraum ,,zwischen A3 und B 519,
Quelle GALL, M., 2005: ,Hamster-Gutachten“ S.17, Tabelle 6

Hétte der Gutachter den Hamsterbestand auf dem gréf3eren Flachenanteil bei der Nachernte-
kartierung erhoben, wére er zu einem vollig anderen Ergebnis gekommen.

Flachein ha Baue/ha Summe
F-Kartierung 08,2 4,2 034,4
N-Kartierung 37,2 8,0 297,6
Flache g 45,4
samt
Baue gesamt 332,0
Dichte g 7,3
samt

Tabelle 4. Ermittlung der ,, Dichte gesamt” fir den Teilraum ,,zwischen A3 und B 519* bei
Anderung der Flachenanteile, die bei der Friihjahrs- und bei der Nacherntekartierung began
gen wurden

Aus den bisherigen Ausfuhrungen wird deutlich, dass die Haufigkeit des Feldhamsters im
Hamster- Gutachten fir die Population Flérsheim zu gering ermittelt wurde. Die Vorgehens-
weise des Gutachtens muss in zwei Punkten verworfen werden. Zum einen darf die real ermit-
telte Information zur Hamsterdichte in einem UG nicht durch einen abstrakten Erfahrungswert
kleingerechnet werden, zum anderen liefert die Ermittlung einer Gesamt Hamsterdichte durch
die Bildung von Mittelwerten aus Frihjahrs: und Nacherntekartierungen und dem jeweils
kartierten Flachenumfang fehlerhafte Werte.

Berechnung der Dichte fur die Population ,, Weilbach“ unzureichend

Die Berechnung der Gesamt Dichte fur die Population ,Weilbach® ist in vielfacher Hinsicht
unbefriedigend. Der vom Gutachter angegebene Wert von 0,2 ha/Hektar bezieht sich nur auf
die nordliche Teilpopulation und ist klar zu niedrig. Die Populationsabgrenzung wirft Fragen
auf. Wahrscheinlich muss das Vorkommen stidlich von Weilbach a's extreme Kleinstpopula-
tion bezeichnet werden, die durch die B 519neu stark geféhrdet wirde.

Der Gutachter berechnet, dass 0,1 Baue der unmittelbaren Trasse zum Opfer fallen konnte. Da
aber grundsétzlich die Moglichkeit der Zerstérung eines Baues bestehe, 1&ge eine erhebliche
Beeintrachtigung vor. Damit muss der Wert von 1,0 Bauen auch fur die weiteren Uberlegun-
gen berticksichtigt werden. Unklar sind die Flachenangaben zur Trasse innerhalb der Popula-
tion ,Weilbach”. Einerseits heil3t es, dass die Trasse ,,maximal 2 ha* des Hamsterlebensrau-

19



mes zerstoren kénne, dann soll die Gberplante Fléche im Populationsraum nur 0,6 ha betragen
(vgl.: GALL, M., 2005: ,Hamster-Gutachten S.27, hier werden beide Werte genannt).

Von grofRerer Bedeutung durfte aber sein, dass trotz der geringen Dichte im gesamten Tras-
senverlauf keine Nacherrntekartierung durchgefiihrt wurde, ob wohl Friihjahrskartierungen zur
Ermittlung geringer Dichten deutlich schlechter geeignet sind (s.0.). Die vom Gutachter vor-
genommene Abgrenzung der Population Weilbach zeigt Karte 3 des Hamster-Gutachtens
(GALL, M., 2005: ,,Hamster-Gutachten” S.22). Die ermittelten Daten flhren bei uns zu Zwei-
feln an der Abgrenzung der Population ,, Weilbach®. Es spricht viel dafir, dass der Frihjahrs-
nachweis eines Hamsterbaues sidlich von Weilbach einer eigenen, extrem kleinen Population
zugerechnet werden muss. Hingegen ist die vom Gutachter vorgenommene rdumlich Abgren
zung der Population ,, Weilbach* nicht nachvollziehbar. Sie widerspricht der Definition der
Population, die der Gutachter selbst verwendet. Als Population kdnnen danach nur die Indivi-
duen einer Tierart bezeichnet werden, ,, die einen bestimmten L ebensraumabschnitt bewohnen
und im Allgemeinen durch mehrere Generationen genetische Kontinuitét zeigen“ (GALL, M.,
2005: ,, Hamster-Gutachten” S.19). Handelt es sich bei der Population ,, Weilbach* tatsachlich
also um eine zusammenhangende Population, dann misste der landwirtschaftlich genutzte
Raum zwischen der siidlichen und der nérdlichen Teilpopulation vom Feldhamster in geringer
Dichte besiedelt sein oder die Tiere missen die Distanz so schnell durchwandern, dass siein
der jeweils anderen Teilpopulationen am Fortpflanzungsgeschehen teilnehmen. Der Gutachter
hat die Besiedlung des Raums zwischen den angeblichen Teilpopulationen und die Zerschnei-
dung eines Ausbreitungskorridors verneint (GALL, M., 2005: ,Hamster- Gutachten® S.27-28).
Er hat die Problematik, die sich aus dem Einzelfund stidlich von Weilbach ergibt nicht er-
kannt.

Die Bewertung des Erhaltungszustandes der Population ,, Weilbach* bezieht sich ganz offen
sichtlich nur auf die nérdliche Tellpopulation und ist auch fir diese Raum nicht schitissig
(GALL, M., 2005: ,, Hamster-Gutachten* S.23, Tabelle 7a). Die Population soll eine Flache
von 6 knt (= 600 Hektar) umfassen (vgl. GALL, M., 2005: , Hamster-Gutachten“ S.27). Die
bei der Nacherntekartierung auf 16 Hektar festgestellte hohe Dichte von 3,8 Bauen/Hektar ist
»Zum trassennahen Bereich hin scharf abgegrenzt, was sich auch im Landschaftsbild durch
eine markante Gelandestufe mit flachgriindigen Parabraunerden und hohem Skelettanteil
(,steinige Boden*) zeigt® (GALL, M., 2005: ,, Hamster-Gutachten“ S.17-18). Damit zeigt die
Population ,, Weilbach* und auch die Population nérdlich von Weilbach nur eine Stetigkeit der
Verbreitung < 50 % und ein llckenhaftes Verbreitungsmuster. Der Erhaltungszustand muss
beim Parameter ,,P-Isolation” (GALL, M., 2005: ,, Hamster-Gutachten S.23, Tabelle 7a) mit
,C"“ und nicht wie im Gutachten mit ,,B* bewertet werden. Die Habitatqualitét ist ebenfdls
schlechter as vom Gutachter in der mal3geblichen Tabelle 7a angegeben. Denn ein hoher Tell
des bereits sehr kleinen Lebensraumes der Population ndrdlich von Wellbach ist bereits durch
die vorhandenen Stral2en B 519 und L 3366 sehr hoch vorbelastet (GALL, M., 2005: ,,Hams-
ter-Gutachten” S.28). Dies fuhrt zur Bildung kleiner, isolierter Populationen bzw. zur Verhin
derung der Besiedlung auf groRerer Flache. Das Merkmal ,, Habitatgrof3e und —kohérenz ist
mit ,C* statt wie im Gutachten mit ,B“ zu bewerten.

Bewertung der Beeintrachtigung nicht akzeptabel
Die Bewertung der Beeintrachtigungen des ,, glinstigen Erhaltungszustandes* sind nicht ak-
zeptabel. Dies gilt insbesondere fur die Zerschneidungswirkung.

» Sehr starke" Zerschneidungswirkung fur die Population ,, FIor sheim®

In der Population , Fl6rsheim® tritt eine ,, sehr starke* Zerschneidungswirkung auf. Diese wird
durch die Leiteinrichtungen sogar noch verstérkt. Die neue Trasse wére auf grof3er Lange
nicht einmal theoretisch passierbar. Damit wird eine der bedeutendsten Populationen des



Landes Hessen regelrecht geteilt. Eine stérke Zerschneidungswirkung ist kaum vorstellbar.
Der Gutachter irrt, wenn er die Leiteinrichtungen als Minimierung der Zerschneidungswir-
kung bewertet. Die Leiteinrichtungen minimieren den dauerhaften, betriebsbedingten Verlust
an Hamstern. Die Zerschneidungswirkung wird durch sie jedoch verstarkt. Das Angebot der
Antragstellerin, regelmaliige Umsiedlung von Feldhamstern in den Populationsraum zwischen
der B 519 und der Ortslage von Flérsheim vorzunehmen, unterstreicht, dass die B 519 neu die
Population in zwel Teile trennen wird. Damit entsteht fur die Population ,,Flérsheim® eine
maximale Zerschneidung, die durch die regelméaiige Umsetzung von Hamstern vom verblei-
benden groReren Populationsraum in den kleineren nicht minimiert wird (s.u.). Die Abstufung
von der Stufe 5 auf die Stufe 4 ist nicht gerectifertigt.

Umsiedlung von I ndividuen nicht akzeptabel

Die geplante regelméliige Umsiediung der Hamster lehnen wir ab. Sieist in der Sache untaug-
lich, wird die Population stidlich der B 519neu nicht retten und macht das Anliegen des Na
turschutzes zudem lacherlich. Die Formulierungen im Gutachten zeigen unmissversténdlich,
dass die Umsiedlungen nach einiger Zeit eingestellt werden sollen.

Schaffung von Dur chlassen

Eine wirkliche Minimierung der Zerschneidungswirkung, die wir mit dem Gutachter fur das
zentrale Problem halten, kann nur durch die Schaffung von Durchl&ssen geschaffen werden.
Die gegen solche Durchlésse angefiihrten Griinde sind nicht durchschlagend. Fir eine bzw.
die bedeutendste Hamsterpopulation in Hessen muss der hier notwendige Aufwand ggf. ge-
leistet werden.

Bewertung der Beeintrachtigungen der Population , Weilbach” sind nicht akzeptabel
Es tritt eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes auf. Die B 519neu wird fur die Hams-
ter kaum noch tUberwindbar sein und den heute noch bestehenden potentiellen Siedlungsraum
nach Osten abtrennen. In einer solchen Situation muss die Zerschneidungswirkung als ,, sehr
stark® (Bewertungsstufe 5) bewertet werden. Zutreffend formuliert der Gutachter: ,, Stral3en-
baumal3nahmen sind naturgemal? schwerwiegend” (GALL, M., 2005: ,, Hamster-Gutachten*
S.29). Die bereits hohe Vorbelastung mindert im Rechtssinne nicht die Wirkung der neuen
Stral3e. Denn die Schwere der Beeintréchtigung wird ausschliefdlich aus dem Blickwinkel der
Wirkungen auf die Population betrachtet. Bei hoher Vorbelastung wirken sich bereits gering-
flgige Steigerungen der Belastung stark aus. Damit kommt es auch fir die Population ,, Weil-
bach” zur Verschlechterung des ginstigen Erhaltungszustandes der Population.

Geplante Ausgleichsmafinahme unzur eichend
Die Ausgleichsmalinahmen am Landwehrgraben 6glich von Hochheim betreffen nicht die
geschédigten Population ,, Florsheim®. Die Aufwertungskapazitédt des ausgewahlten Aus-
gleichsraumes ist bis heute nicht bekannt. Der Umfang der Ausgleichsmal3nahmen ist zu ge-
ring. Esist auch unklar,
wo die Trasse der geplanten Ostumgehung Hochheim verlaufen soll und
ob hierdurch nicht der vom Gutachter genannte Abstand zu Ausgle chsmal3nahmen fir
den Hamster unterschritten, die Mal3nahme also wieder entwertet wirde. .

Fehlende funktionelle Verknipfung

Die Lage und Abgrenzung der Population ,, Florsheim® ist der Karte 3 in Verbindung mit der
Karte 2 des Hamster- Gutachtens zu entnehmen (GALL, M., 2005: , Hamster-Gutachten* S.11,
S.22). Eine funktionelle Verknlpfung zwischender Population ,, FIorsheim® und den Fl&chen
ostlich Hochheim ,FL 3* existiert nicht. Die Individuen bilden — wie auf den Karten zu er-
kennen ist - keine Population i.S. einer Fortpflanzungsgemeinschaft (zur Definition der Popu-
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lation siehe: GALL, M., 2005: ,Hamster-Gutachten S.19). Ausgleichsmal3nahmen erfiillen
ihre Funktion fr die geschadigte Population aber nur dann, wenn sie auch fir die ansonsten
geschéadigte Population wirksam werden.

Unklare Bestandsdichte der Ausgleichsflache

Bis heute nicht klar, wie hoch der Hamsterbestand in der Aufwertungsflache ist. Die bisherige
Ausgleichsplanung unterstellt, dass eine Fléche, die keine Hamster beherbergt erstmals fur die
Art hergerichtet wird. Diese Annahme ist falsch. Der Ausgleichsraum bel Hochheim ist grof3-
flachig bereits in hoher Dichte besiedelt. Die zusétzliche Aufnahmekapazitét, kann erst nach
der entsprechenden Bestandserhebung angegeben werden. Diese Bestandserhebung liegt of-
fenbar noch nicht vor. WIR BITTEN UM DIE VORLAGE DER NOCH LAUFENDEN
UNTERSUCHUNG.

Fehlende Alter nativenpr tifung

Eine ausreichende Alternativenprifung, die sich aus Artikel 16 (1) der Richtlinie 92/43/EWG
(FFH-Richtlinie) ergibt, liegt weder im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Kap. 1.4) noch
in der ,Faunistische Bestandserhebung zum Landschaftspflegerischer Begleitplan VIII: Feld-
hamster® (GALL, 2005) vor. Vorstellbar wére z.B. eine Trassenverschwenkung nach Siiden,
hin zum Ortsrand von Flérsheim um so die Entstehung von zwei Teilpopulationen der ,, Popu-
lation FIGrsheim® zu verhindern.

Aufgrund der geschilderten Punkte und der nachhaltigen Geféhrdung der gesunden Feldhams-
terpopulationen lehnen wir den Bau der Ortsumgehung Fldrsheim ab.

7.2 Fische

Die Bachschmerle (Art der Roten Liste Deutschland, Kategorie: gefahrdet) und die Groppe
(Art der Roten Liste Hesse, Kategorie: geféhrdet, Art der Roten Liste Deutschland, Kategorie:
stark geféhrdet, Art des Anhanges Il der FFH-Richtlinie) kommen im Ardelgraben vor. Laut
Konfliktpunkt F24 ist mit einer zusétzlichen Verunreinigung des Flief3gewassers im Weilbach
zu rechnen, woraus sich auch eine erhdhte Belastung fir die Fischfauna im Ardelgraben er-
gibt, da der Weilbach in den Ardelgraben Ubergeht. Nicht zuletzt durch die Renaturierungs-
mal3nahmen des BUND Ortsverband Flérsheim am Main hat sich die Groppe wieder im Ar-
delgraben angesiedelt. Durch die Verunreinigung des Flief3gewassers und dem Verlust der
seltenen Arten wirden unsere Bemihungen revidiert.

7.3 Kammmolch

Der Kammmolch ist eine streng geschitzte Art und durch die FFH-Richtlinie unter Européi-
schem Schutz (Art des Anhanges I1). Sein Vorkommen im Naturschutzgebiet ,, Weilbacher
Kiesgruben® war ausschlaggebend fir die Einstufung als FFH-Gebiet Nr. 5916-303. Durch
den Eintrag von Schadstoffen in die Laichgewasser ist von einer Schadstoffanreicherung aus-
zugehen. Der oligotrophe Charakter der Gewasser ginge verloren, womit der Anspruch des
Kammmolches an seine Laichgewasser nicht langer erflillt werden kann und mit einem Aus-
sterben dieser Population gerechnet werden muss. Die geplante Ausgleichsmal3nahme (12A:
Anlage einer Schutzpflanzung) ist as unzureichend zu bewerten, da Schadstoffen nicht nur
bodennah transportiert werden und zudem B&ume und Stréucher nicht in dem Alter gepflanzt
werden konnen, dass ihre Gréflie und Belaubung den gewinschten Barriereeffekt haben. Bis
sie diesen erreicht haben sind die Gewasser im FFH-Gebiet bereits eutrophiert.




7.4 Weitere Amphibienarten

Die Belastung mit Schadstoffen und die daraus resultierenden Habitatverluste durch
Eutrophierung lésst sich ebenso auf die Gbrigen Amphibienarten Ubertragen. Ebenfalls im
NSG Weilbacher Kiesgruben wurden Individuen der Kreuzkréte (Anhang 1V der FFH-RL,
Art der Roten Liste Deutschland, Kategorie: geféhrdet), dem , Wasserfrosch-Komplex* und
des Teichmolches nachgewiesen, im Jalr 2003 ebenso Knoblauchkréte (Anhang 1V der FFH-
Richtlinie, Art der Roten Liste Deutschland, Kategorie: stark geféhrdet) und Springfrosch
(Anhang IV der FFH-Richtlinie, Art der Roten Liste Deutschland, Kategorie: gefahrdet)
(BoBBE, 2005: Grunddatenerfassung zu Monitoring und Management des FFH-Gebietes
» Weilbacher Kiesgruben* 5916-303). Die geplante Ausgleichsmaldnahme (12A: Anlage einer
Schutzpflanzung) ist als unzureichend zu bewerten, da Schadstoffen nicht nur bodennah
transportiert werden und zudem Baume und Straucher nicht in dem Alter gepflanzt werden
konnen, dass ihre Grol3e und Belaubung den gewiinschten Barriereeffekt haben. Bis sie diesen
erreicht haben sind die Gewasser im FFH-Gebiet bereits eutrophiert. Kreuz- und Erdkrote
sind hochmobile Bewohner der Kulturlandschaft, die &hnlich wie der Hamster dem Stral3en-
verkehr auf der B 519neu zum Opfer fallen werden.

Zwel Erdkrotenpopulationen in der ,Grube Germania® sowie in der , Stark’ schen Grube®
wurden durch erhohtes Verkehrsaufkommen auf der B519 — die bereits jetzt die Populationen
trennt — stérker voneinander getrennt. Zudem wird der Landlebensraum der Erdkréte in der
Grube Germania tberbaut — eln unwiederbringlicher Verlust von L ebensraum.

7.5 Reptilien

Die Reptilienlebensraume im Bereich der geplanten Trasse stellen Trittsteinbiotope in der
bereits jetzt stark zerschnittenen und fr Reptilien relativ unattraktiven Landschaft dar. Folg
lich geht eine Beeintrachtigung oder gar Zerstérung dieser Inselhabitate mit einer schwerwie-
genden Gefdhrdung der Reptilienvorkommen in den Gemarkungen Florsheim, Wicker und
Weilbach einher.

Fir alle Reptilienlebensrdume gilt, dass sie mit Schadstoffen belastet wirden. Durch die Ver-
la&rmung und die entstehende Bewegungsunruhe durch den Verkehr wirde der Lebensraum
zusétzZlich fur die Reptilien entwertet.

Dies betrifft sowohl die Populationen am ,, Grinen Weg*, welche zum Teil nur 5m Abstand
zur geplanten Trassenfiihrung haben, as auch die Populationen norddstlich von Weilbach
(u.a. am ,,Grauberg") und im Bereich der ,, Stark”schen Grube® und der ,, Grube Germania’.

Die Trasse wirde die Reptilienlebensraume am ,,Haus des Dichters® und auf dem Gelénde der
Firma Ziegler sowie die Populationen der ,, Stark”schen Grube“ und der ,,Grube Germania*
voneinander trennen Die Trasse wirde zudem den Lebensraum am ,,Haus des Dichters® und
in der ,,Grube Germania® verkleinern Zudem ist mit dem Verlust von wandernden Tieren
durch Kollision mit Autos zu rechnen. Hier liegen ein Populationsschwerpunkte der Zauneid-
echse (Art des Anhanges IV der FFH-Richtlinie, Art der Roten Liste Deutschland, Kategorie:
gefahrdet, Amphibien und Reptilienschutz aktuell) und der Blindschleiche (Art der Roten
Liste Hessen: Vorwarnstufe, Amphibien und Reptilienschutz aktuell).

Samtliche Reptilienlebensrédume wirden durch den Bau der B519neu beeintréchtig, teilweise
zerschnitten und verkleinert. Auch unter diesem Gesichtspunkt muss von eine Realisierung
der geplanten Trasse abgesehen werden.
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7.6 Voge

Im Bereich 6stlich von Weilbach wirden wertvolle Biotope fur gefahrdete V ogelarten unwie-
derbringlich verloren gehen. Die Reste wirden durch die Bautétigkeit und anschliefRendem
hohen Verkehrsaufkommen (Schadstoffeintrag, Verlarmung und Bewegungsunruhe) derart
stark entwertet, dass mit einem Verlust der V ogelpopulationen zu rechnen ist. Die dort leben
den Arten sind gefdhrdete Arten: Pirol, Haussperling, Feldsperling, Grinspecht, Kuckuck,
Tirkentaube, Turteltaube, Schafstelze, Uferschwalbe (ale Vorwarnliste der Roten Liste
Deutschland), Rebhuhn (Art der Roten Liste Deutschland, Kategorie: stark geféhrdet), Dorn
grasmiicke und Hanfling (S.47 Landschaftspflegerischer Begleitplan). Neuntdter (Vorwarnlis-
te der Rote Liste Deutschland, Anhang | der Vogelschutzrichtlinie (RL 79/409/EWG), Burn+
desamt fUr Naturschutz, 2005) und Dorngrasmuicke brtten auf dem Gelande der Firma Fuchs.
Schwarzkehlchen und Grauammer (Art der Roten Liste Deutschland, Kategorie: stark gefahr-
det) briten 6stlich und westlich der bestehenden B519. Durch die neue Trassenfihrung wr-
den die Biotope zunehmend mit Larm, Unruhe und Schadstoffen belastet, was einen Bruter-
folg stark verringert. Stralsenlarm fuhrt nachweidlich zur Vergramung von Rebhihnern, so
dass die Siedlungsdichte je nach Larmentwicklung auf null absinkt. Von einer Verlagerung
der Rebhiihner in andere Landschaftsteile kann keine Rede sein. Vielmehr gehdren die Acker-
flachen zu einem Dichtezentrum im Vordertaunus, der seinerseits eines der letzten Vorkom:
mensgebiete der Art in Hessen darstellt. Die Lebensraume sind im Umfeld der Trasse besetzt.
Haufigkeitsschwankungen entstehen durch die Einfllsse der Witterung und andere naturliche
Faktoren. Leere Raume, in welche die Huhnervogel Rebhuhn und Wachtel ausweichen kén
nen, gibt es nicht.

Zudem nutzen mehrere Greifvogelarten das Gebiet der geplanten Trassenfhrung fir die Jagd.
Schwarzmilan, Rotmilan und Rohrweihe sind geschitzte Arten der Vogelschutzrichtlinie
(Bundesamt fur Naturschutz, 2005), zudem jagen dort Mausebussard und Turmfalke. Durch
die geplante Trassenfuhrung wirden die Jagdhabitate an Attraktivitét (Bewegungsunruhe,
kleinere Teilhabitate, weniger Beute) verlieren.

Im Bereich des ersten Trassenabschnittes ist ein Steinkauzvorkommen nachgewiesen. Der
Steinkauz ist stark geféhrdet (Rote Liste). Durch den Bau der Trasse kéme es im ersten Tras-
senabschnitt, sowie im Bereich Bad Weilbach und B519alt (Vorkommen von Brutpaaren,
nachgewiesen durch den BUND Fl6rsheim am Main) zur Verkleinerung von Steinkauzlebers-
raumen und erhdhtem Schlagrisiko. Ein Umhéangen von Nistréhren (Mal3nahme 2V) kann
nicht der geeignete Weg sein um diese Beeintréchtigung auszugleichen, da Steinkauze spe-
zielle Anspriiche an ihre Bruthabitat stellen und eine erneute Annahme der Brutriihren frag-
lich ist. Der Flachenverlust des Lebensraums und die erhdhte Mortalitét kann nicht dadurch
verringert werden, dass elne Nistrohre des Kauzes umgehangt wird.

Zwischen L 3366 und L 3265 existieren insgesamt acht Steinkauzréhren, welche vom BUND
Florsheim am Main betreut werden und die zum Tell seit Jahren gut belegt sind. Diese werden
im Landschaftspflegerischen Begleitplan nicht erwahnt. Auch die zwel Rohren an der geplan-
ten Kreuzung mit B 519 / Ahlerpfad existieren in der Planung nicht. Allerdings ist mit erheb-
lichen Beeintréchtigungen zu rechnen

Im Planungsraum britete z.B. 2005 auch die Waldohreule, sowie immer wieder einmal die
Schleiereule. Beide Arten sind durch den Strallenverkehr extrem gefahrdet, wie Ringfund-
auswertungen belegen.

Der Verlust und die Beeintrachtigung wertvoller Vogellebensréume ist eine weiterer Grund
von der Realisierung der B519neu abzusehen.
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7.7 Flederméuse

Im Bereich der moglichen Trassenfiihrung wurde das Vorkommen von mindestens 8 Fleder-
mausarten festgestellt. Alle diese Arten stehen unter besonderem Schutz der Bundesarten
schutzverordnung, sind Arten des Anhanges IV der FFH — Richtlinie und snd hessenweit
gefahrdet (Zwergfledermaus, Grof3er Abendsegler) bzw. stark geféhrdet (Kleiner Abendseg
ler, Rauhautfledermaus, Braunes/Graues Langohr, Breitflligelfledermaus und Kleine Bartfle-
dermaus).

Durch den Bau der geplanten Trasse wirde das Kollisionsrisiko der Flederméause mit fahren-
den Autos und LKW steigen. Die Jagdhabitate wirden zerschnitten und die Fledermause
durch Bewegungsunruhe und L ichtemissionen nachhaltig beeintrachtigt.

Da Flederméuse europaweit unter Schutz stehen und die Bestandsituation in Hessen kritisch
ist, ist jedwede Beeintrachtigung zu vermeiden.

7.8 Insekten

Im Bereich ,,Haus des Dichters’ und ,,Griner Weg“ sind Populationsschwerpunkte von Tag-
faltern (37 Arten), Widderchen (3 Arten) und Heuschrecken (22 Arten) kartiert worden. 16
Arten der Tagfalter und Widderchen sind Arten der Roten Liste Deutschland, 9 der 22 Heuw
schreckenarten ebenso.

Bei der Realisierung der Trasse kame es zu direktem Habitatverlust, der Zerschneidung von
L ebensraumen fur die teilweise bedrohten Arten und zu weiteren Beeintrachtigungen in Form
von Schadstoffeintrag und Bewegungsunruhe.

8. Verluste/ Beeintrachtigung von wertvollen Biotopen
8.1 Verluste von stral3enbegleitenden Geholzen

Stralengehdlze werden angelegt, um entstehende Beeintréchtigungen durch den Bau von
Stral3en zu minimieren. Eine Rodung und erneute Anpflanzung von jungen Pflanzen vermin-
dert den Habitatwert. Zudem handelt es sich im Bereich Anbindung an die B519alt und L3028
um &ltere Gehdlzbesténde. Diese haben eine wesentlich héhere Habitatfunktion (z.B. Totholz
als Lebensstétte fur Insekten und Vogel), welche durch die Rodung verloren geht.

8.2 Verluste von Feldgeholzen

Feldgeholze sind in der heute weitest gehend ausgeraumten Agrarlandschaft wertvolle Tritt-
steinbiotope und Ruhestétten fur viele Tier- und Pflanzenarten (vgl. z.B. Kap. 5.5 dieser Stel-
lungnahme). Eine Rodung dieser Gehdlze muss vermieden werden.

8.3 Verluste von intensiven Wirtschaftswiesen

Wiesen stellen in der weitest gehend als Ackerland genutzten Landschaft um Florsheim Auf-
lockerungen im Landschaftshild dar. Des Weiteren dienen sie im ungemahten Zustand vielen

Tieren (z.B. Feldhase) a's Versteck und Ruheplatz. Ein Verlust auch intensiver Wiesenflachen
muss vermieden werden.
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8.4 Verluste von Hecken

Hecken dienen ebenso wie Feldgehotlze als willkommene Trittsteinbiotope und als Vernet-
zungselemente in der Landschaft. Besonders wertvoll sind sie, wenn sie aus heimischen,
standortgerechten Arten bestehen, wie es im Bereich der geplanten Trasse (im Bereich des
Zwengelgrabens und der ,, Grube Germania*, auch am ,,Griinen Weg“ und am Hellwegskreuz)
der Fal ist. Hier finden autochthone Tierarten artspezifische Habitatbedingungen (Futter-
pflanzen, Wohnstétten) vor.

Zudem werten sie al's Strukturelement das Landschaftsbild auf und steigern die Erholungseig-
nung des Gebietes.

Ein Erhalt von Hecken in der Landschaft muss Prioritét haben.
8.5 Verluste von Einzelbaumen / Baumgruppen

Der Verlust von Einzelbdumen und Baumgruppen ist analog zu dem Verlust von Feldgeh6l-
zen (Kap. 6.2) und Hecken (Kap. 6.4) zu bewerten. Erschwerend kommt hinzu, dass Baume
aufgrund ihrer Hohe markanter das Landschaftsbild prégen und z.B. fir Greifvogel als Ansitz
dienen.

8.6 Verluste von extensiven Frischwiesen

Extensive Bewirtschaftung setz einen Verzicht bzw. einen sparsamen Umgang mit Nahr-
stoffzufuhr voraus. Durch zusétzliche Schadstoffemissionen durch den Stral3enverkehr ist
fragwrdig, ob der jetzige Zustand nach Beendigung der Baumal3nahmen mittelfristig wieder-
hergestellt werden kann.

8.7 Verluste von Obstplantagen

Intensiv bewirtschaftete Obstplantagen gelten generell eher als naturfremd. Eine Untersaat
wertet die Flachen jedoch auf, da sie so Lebensraum und Verstecke fur bodenbewohnende
Insektenarten und Saugetierarten bieten. Auch Plantagenbdume werden von Vogeln as Ansitz
genutzt. Der Verlust von Obstplantage bedeutet folglich ebenso einen Verlust von Lebers
raum.

8.8 Verluste von Ufergehdlzen

Ufergehdl ze stellen die natiirliche Vegetation an Flief3ggewéssern dar. Sie sind an die speziel-
len hydrologischen und morphologischen Gegebenheiten angepasst und bieten Lebensraum
fur die Tiere der Flief3gewéasser (z.B. Wasservogel). Zudem geben sie dem Ufer durch ihr
Wurzelwerk Stabilitét. Ein Verlust dieser Geholze bedeutet einen Eingriff in ein sehr labiles
Okosystem und fuhrt somit zum Verlust von Brutstatten und natiirlicher Uferstabilisierung.
Auf eine Rodung dieser Gehdlze muss daher verzichtet werden.

8.9 Verluste von Gehdlzen im Siedlungsbereich

Gehdlze im Siedlungsbereich stellen eberso Trittsteinbiotope in der anthropogen gepragte
Landschaft dar. Sie werden von z.B. Hausrotschwéanzchen als Brutstétten genutzt. Ein Verlust
dieser Geholze vermindert die Attraktivitdt von Wohnstandorten und bedeutet den Verlust
von Inselbiotopen.
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8.10 Verluste von rekultivierten Regional par kflachen

Die angesprochene Wiesenflache im Bereich des ,,Haus des Dichters® wirde als Arbeitsstrei-
fen in Anspruch genommen. Damit einhergehen der Verlust von Lebensraum sowie die Ver-
kleinerung bestehender Lebensraume. Dass der Zustand mittelfristig wiederhergestellt werden
konnte mag stimmen, jedoch wird der Lebensraum fur die auf ihn angewiesenen Arten ar
néchst zerstort. Ob diese so lange ausweichen kdnnen, bis der Ursprungszustand wiederherge-
sellt ist, ist fraglich.

8.11 Verluste ausdauer nder Ruderalfluren

Der Verlust der Ruderalfluren im Bereich des ,,Haus des Dichters®, des ,, Grauberges® und der
,Grube Germania® hat wesentliche Beeintréchtigungen auf die Insekten und Reptilienfauna
in diesem Bereich zur Folge (vgl. Kap.5.4, Kap.5.7).

8.12 Verluste von Wiesen und Acker brachen

Der Bereich zwischen dem NSG ,, Weilbacher Kiesgruben und des ,, Haus des Dichters® wird
stark von Erholungssuchenden frequentiert. Ein Verlust der Bracheflachen hat einen Attrakti-
vitétsverlust der Landschaft zur Folge und mindert die Erholungseignung.

Zudem sind die ,Wellbacher Kiesgrube® und der Bereich um das ,,Haus des Dichters’
Schwerpunkte von Insekten und Reptilienpopulationen. Durch den Verlust von Bracheflachen
und dem Bau einer Stral3e verlieren beide Lebensrdume an Attraktivitat und ein Austausch
zwischen den Populationen wird zunehmend schwerer.

8.13 Verluste von rekultiviertem Grubengeléande mit Geholzbestand

Anhand des NSG , Weilbacher Kiesgruben® kann man erkennen, wie wertvoll rekultiviertes
Grubengelande fir Flora und Fauna sein kann. Eine Uberbauung und vorheriger Rodung der
Geholzbestande im Bereich der , Stark’schen Grube® zerstort hier den bestehenden Lebers-
raum und das Potential sich weiter positiv fir den Naturhaushalt zu entwickeln.

8.14 Verluste von Krauterwiesen

Krauterwiesen sind in der intensiv genutzten Landschaft selten und bieten Schutz und Nah
rung fur viele Tierarten und zeichnen sich durch eine hohe floristische Artenzahl aus. Dass
hier eine noch nicht existerte Krauterwiese (als Ausgleichsflache geplant) Gberbaut werden
soll, zeigt, wie lax haufig mit der Umsetzung von Ausgleichs- und Renaturierungsmal3nahmen
umgegangen wird. Zudem ist es nicht im Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung,
Ausgleichsflachen zu tberplanen auch wenn der Endzustand als Ist-Zustand angesehen wird.
Somit wird dieses Instrument zu einem reinen Rechenexempel und der naturschutzfachliche
Hintergrund (n@mlich das Anbieten von Ausweichflachen fir beeintréchtigte Tiere und Pflan
zen) geht verloren.

9. Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung
Zu diesem Punkt nehmen wir nicht gesondert Stellung, da wir davon ausgehen, dass es zur
Einstellung des Planfeststellungsverfahrens kommt und somit eine rechnerische Uberprifung

irrelevant ist. Die aus unserer Sicht unsinnigen Mal3nahmen sind in den vorangegangenen
Kapiteln bereits dargestellt worden.
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10. Fazit

Die geplante Ortsumgehung -Abschnitt B519- wird von uns abgelehnt.

Esist nicht einsichtig, dass ein solches Stral3enbauprojekt bei der schlechten finanziellen Lage
der offentlichen Hand und parallel zu anderen, Entlastung versprechenden Stral3enbauvorhe-
ben (z.B. Ausbau der BAB 66) realisiert werden soll.

Da der Abschnitt B 519 als elgenstandige Planung angesehen werden muss (vgl. Kap.2), und
eine Realisierung der ,, Ostumgehung Hochheim* (B 40) unwalrscheinlich ist, kommt es zu
keiner derartigen Entlastung der Ortskerne von Flérsheim, Wicker und Weilbach, die den Bau
der geplanten Trasse rechtfertigen.

Aufgrund mangelnder Alternativenprifungen (vgl. z.B. ,Planfall 2plus‘, Kap.2, Verhinde-
rung der Zerschneidung der Feldhamsterpopulation Florsheim, Kap. 6.1) ist die vorgelegte
Planung unvollstandig.

Die Verkehrsprognose (Tabelle 1, S.11 EB) ist unvollstandig (fehlende Ist-Darstellung), feh
lerhaft (Addition der Verkehrsaufkommen in den einzelnen Stral3enabschnitten fuhren zu ei-
nem verzerrten Bild) und unklar (wo beginnen und enden die einzelnen Stral3enabschnitte?).
Sie muss folglich Uberarbeitet werden.

Die Umgebung von Florsheim, die durch den Regional parkweg in diesem Bereich eine gewis-
se Wertsteigerung erfahren hat, dient der anséssigen Bevdlkerung als Naherholungsgebiet,
welches sie zu FulR oder mit dem Fahrrad erreichen kdnnen Die geplante Trasse wirde dieses
zerstoren (Zerschneidung, Verlarmung, Belastung mit Schadstoffen).

Die geplante Umgehungsstrale verbessert zwar die Wohnsituation an den meisten der betrof-
fenen Stral3en in Flérsheim und Weilbach geringfligig, verschlechtert aber stattdessen die Le-
bensqualitdt fur alle Birgerinnen und Burger von Flérsheim, Wicker und Weilbach durch
erheblich mehr Verkehr, Larmbelastung, Staub- und Abgasbelastung und Beeintréchtigung
und Zerstorung der letzten Reste einer naturnahen Landschaft (Hecken, Feldgehdlze, Uferge-
holze,...) und damit einhergehenden erheblichen Beeintréchtigung des L andschaftshildes. .

Auch die Biotope von mindestens 68 geschitzten Tierarten wirden unwiederbringlich verlo-
ren gehen.

Der richtige Ansatz zur Verkehrreduzierung innerorts ist die Schaffung von Ful3géangerzonen,
der umfassende Ausbau des Radwegnetzes und eine erhebliche Verbesserung des OPNV-
Angebots.

Somit kann der Zie- und Quellverkehr innerhalb der Stadtteile deutlich reduziert und die
starke Belastung der Betroffenen an den am meisten betroffenen Stral3en deutlich gesenkt
werden.

Aus den vorstehend umfassend erlauterten Griinden stimmt der BUND Ortsverband Flors-
heim am Main der vorgelegten Planung nicht zu.

Tim Marold
BUND Ortsverband Florsheim am Main
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