e
An das
Regierungsprasidium Darmstadt
Lulzenplatz 2
64283 Darmsladi

Raumordnungsverfahren zum Meubau der Bundesstrake B OU Kalkhaim/Kanigstein

Sehr geehrte Damen und Herren,

gegen den Bau baw. die Planung der B 8 neu bringe ich die folgenden Bedenken vor

Der Bau der B & neu bedeutet erhebliche und nachhaltige, nicht ausglelchbare Eingriffe in Na-
tur und Landschafl und Verluste von Lebensrdumen fir saltene Tiere und Pllanzen.

Wertvolle Erholungslandschaft, die fibr den Rhein-Main-Ballungsraum von besonderer Bedeu-
fung ist, wirde durch die B 8 neu in einer Grole von mehreren Quadratkilomelem zersi.
Fir diesen Verlust ist kein Ausgleich miglich.

Durch das Ausweichen der Erholungssuchenden in andere, bislang ruhige Gebiete verstdrken
sich dort die Beeintrichligungen von Malur und seltenen oder empfindbchen Tier- und Pllan-
zenarien. Diese Auswirkungen wurden in den vorlisgenden Gutachten nicht erfasst und unter-
sucht: die Beeintrdchtigungan der Malur sind daher zu niedrig angeselzl.

Dan schwerwiegendan Verlusten fir Natur und Erholungssuchanda stahan nur @in minimalar
Muizen fir die Amwohner belasteter Stralien in Kelkheim und Kédnigsiein und minimale stidie-
baukche Vareile gegeniber: fir die meisten Strallenabschnitte wird eine Abnahme der Ver-
kehrsstarke zwischen 0 % und rund 20 % prognostizier, fir einige Abschnitte auch bis etwa
33 %. Hier ist die Anderung der Verkehrsbalastung so gering, dass keine spirbaren Verbes-
serungen auftreten. Die ganz wenigen Hauptverkehrsstralbenabschnitte, for die ein starkerer
Riickgang des Verkehrs prognostiziert wird, sind so stark belaslet, dass selbst nach einer
Halbierung des Verkehrs erhebliche Beeinlrichligungen bleiben.

Die in der Verkehrsunlersuchung angenommene Zunahme des Verkehrs bis 2015 ist Ober-
héhi, Die Stagnation der Bevllkerungszahl fihr in Verbindung mit der Altersentwicklung zu
einem allmahlichen Rickgang der Verkehrabelasiung.

Bei der Prognose der verkehrichen Auswirkungen der B B neu wurde die LKW-Maut nichl be-
rlcksichligh: wegen der LKW-Maul wird verstirkt LKW-Verkehr von der Autobahn auf die B 8
neu auswaichen, dadurch wird diase fir PEW weniger attraktiv und der Enllastungseffekt in
Kelkhaim und Kdnigstein nimmt ab.,

Ergaben sich also schon aus den Prognosen der Verkehrsuntersuchung nur ein Sullerst ge-
ringer Nutzen fir die Anwohner belasteter Stralien und prakiisch keine stadiebaulichen Vortei-
b fir Kelkheim und Konigstein (siehe oben), 0 sind diese bei realistischer Wirdigung des
Vorhabens noch geringer anzusetzen.

Die geplanie Sirakenbaumalknahme widerspricht somit in allen Varanten den Efordemissen dar
Raumardnung und st abzulshnen, Die Planung ist einzustelan.
Mit freundlichen Griiken

ﬁﬂum
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Burgerbeteiligung
B 8: Nutzen Sie lhre
Chance!

Liebe Mitblrgerinnen,

liebe Mitburger,

zur Zeit findet die Burgerbeteili-
gung im Rahmen des Raumord-
nungsverfahrens zum Weiterbau
der BundesstraBe 8 statt. Im
Raumordnungsverfahren wird ge-
prift, ob dem geplanten Trassen-
verlauf oder dem Vorhaben an sich
Belange jedweder Art entgegen-
stehen. Jeder kann bis zum 19.
Mai Einwendungen gegen die B 8
vorbringen, die mit dartber ents-
cheiden, ob die B 8 gebaut werden
kann oder nicht.

Die genauen Pléane und Unterla-
gen liegen in den Rath&usern der
betroffenen Stadte aus. Einige In-
formationen haben wir hier fur Sie
zusammengestellt, weitere finden
Sie unter den folgenden Interne-
tadressen:

www.ukw-kelkheim.de oder
http://www.bund.net/koenigstein-
glashuetten
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Die B 8 in Zahlen

Die B 8 zwischen Hornau und Glashutten soll eine Lange von 7,72 km
haben. Hinzu kommen zwei langere Anschlussstrecken nach Kénigstein
und zum Feldberg, womit sich die Gesamtlange auf 8,4 km addiert. Vom
heutigen Ausbauende Uber das Liederbachtal bis zur Anschlussstelle
Fischbach wird sie auf 20 m Breite autobahnartig vierstreifig fortge-
fuhrt. AnschlieBend verlauft sie auf 14,5 m Breite dreistreifig. Die reine
StraBenflache betragt 13,07 ha (ein Hektar entspricht einem FuB3ball-
feld), far die StraBennebenflaichen werden weitere 15,82 ha in Anspruch
genommen. Weitere Flachen werden fir die Bauphase benétigt. In-
sgesamt werden also 30 ha unwiederbringlich zerstért. Wegen der
enormen HOhenunterschiede kommt es zu gigantischen Bauwerken und
Gelandebewegungen: das Liederbachtal wird mit einer 480 m langen
und 32 m hohen Brticke Uberquert. Rund ein Drittel der Strecke wird
Uber dem Gelandeniveau auf Dammen gefiihrt, am Billtal ist die zweite
gewaltige Briicke geplant. Hinzu kommen bis zu 70 m breite Gelande-
einschnitte. Daflir muss die unvorstellbare Menge von 370.980 m? Erde
bewegt werden, das sind Uber 46.000 LKW-Ladungen. Der Verkehr wird
mit 5 Ampelanlagen an den Anschliissen in Hornau, Fischbach, Sch-
neidhain, Kénigstein und Feldberg geregelt. Mitten im Wald am Olmdihl-
weg entsteht ein Kleeblatt, wie man es von Autobahnkreuzen kennt.

Die Baukosten werden auf mindestens 54,5 Millionen Euro geschatzt.

Kaum Verkehrsentlastung flr Konigstein:

Fir die StraBenplanung wurden die Verkehrsstréome in den betroffenen
StraBen im Jahr 2015 mit bzw. ohne B 8 prog-nostiziert:

Die Konigsteiner KlosterstraBe wird nach Bau der B8-neu um 28% mehr
belastet, der Kénigsteiner Kreisel wird durch den Bau der B 8-neu um
gerade einmal 17 % gegenlber dem heutigen Zustand ent-lastet. Auch
mit B 8-neu werden mehr als 12.000 Autos am Tag durch die inner-
stadtische Konigsteiner B8-alt fahren. In Schneidhain werden auf der
Wiesbadener StraBe 7500 Autos taglich erwartet. 250 m neben den
ersten Hausern in Schneidhain werden zusatzlich 29.000 Autos auf der
B8-neu fahren. Deutlich zunehmen wird der Verkehr in Glashutten, auf
den StraBen zum Feld-berg und nach Niederreifenberg. Aber auch die
B 455 zwischen Fisch-bach und Schneidhain mit dem angrenzenden
Wochenendhausgebiet und dem Rettershof wird deutlich mehr Verkehr
aufnehmen muissen. Der zusétzliche Verkehr, der vom Weiterbau der B
8 angezogen wird, lauft mit hinzukommenden 12.500 Kfz ungebremst
auf das Nadelohr am MTZ auf, das schon heute Uberlastet ist.

Fazit: Die Konigsteiner Hauptverkehrsstraf3en bleiben auch nach dem
Weiterbau der B 8 sehr stark mit Verkehr be-lastet. Die Larmbelastung
wird nicht splrbar verringert und Uberschreitet weiterhin die Grenzwerte
fur Wohngebiete.



Der Weiterbau
und seine Folgen

Schon ein oberflachlicher Blick
auf den geplanten Trassenverlauf
(rot in der nebenstehenden Karte)
zeigt das Ausmaf des Eingriffs:
das zusammenhangende Waldge-
biet zwischen Kelkheim im Siiden
und Glashutten im Norden wird
komplett zerschnitten. Fiir Mensch
und Natur bedeutet das:

Larm statt Naherholung

Die beliebten Naherholungsge-
biete (zwischen Hornau und dem
Rettershof, Am Reis, Rote Miihle,
Braubachweiher, Billtal, Natur-
freundehaus...) werden zerschnit-
ten und verlarmt.

Lebensraumzerstérung

Die Wélder, Bachtaler und Obst-
wiesen im betroffenen Gebiet sind
Lebensraum fir seltene und streng
geschutzte Tierarten wie beispiels-
weise Bechsteinfledermaus,
Mittelspecht (Foto), Waldschnepfe,
Zauneidechse. lhre Brut- und
Lebensstatten werden zerstort
und zerschnitten. Wild wie Dachs,
Rothirsch und Reh wird dem
StraBenverkehr zum Opfer fallen.

Asphalt statt Wald

GroBe Waldflachen werden
gerodet, ohne dass das Holz den
vollen Wert erreicht hat. Das ist ein
groBer wirtschaftlicher Verlust fur
Stadt und Land. Fir eine Ersatz-
aufforstung an anderer Stelle feh-
len geeignete Flachen. Der Wald
ist unwiederbringlich verloren.

Lebensadern abgeschnitten
Viele natlrliche und naturnahe
Béche und Teiche werden Uber-
baut und dauerhaft verschmutzt
(Rombach, Teiche Billtalhéhe..).
Fur den Feuersalamander ist
hier kein Platz mehr. Die Teiche
am Borgnisweg werden teilweise
zugeschuttet, der bestehende
beschauliche Weg zu einer stark
befahrenen B-8-Auffahrt mit téglich

12.500 Autos ausgebaut. Der von
den StraBenplanern als “sehr ho-
chwertig” eingestufte Lebensraum
fur Reptilien, Fledermause, Am-
phibien, seltene Végel und Fleder-
mause wird schwer beschadigt.

Trinkwasser in Gefahr

Der wichtige Kdnigsteiner Trink-
wasserbrunnen “Billtalstollen” wird
durch Grundwasseranschnitte und
die mit dem Verkehr verbundenen
Risiken gefahrdet.

Taunuslandschaft ade

Die Anmutung Kénigsteins wird
kuinftig von zwei Brickenbau-
werken mitgepragt: eine mit 480 m
L&nge und 32 m Héhe monstrése
Briicke wird im Siiden das Lie-
derbachtal pragen. Das Billtal am
Stoltze Platzi verschwindet unter
Waschbetondecken und Stltzp-
feilern der zweiten weithin sichtbar-
en, 20 m hohen Briicke. Gewaltige
Damme und tiefe Wunden treten
an die Stelle ruhiger Waldlichtun-
gen und schattiger Taunuswalder.

Mehr Larm in Schneidhain und
den Westen Kénigsteins

Fir Schneidhain mit Johanniswald
und andere westliche Teile Konig-
steins bedeutet die B 8-neu vor
allem viel mehr Larm, ohne dass
sich die Larmbelastung an anderer
Stelle splrbar verringert.

Mehr Details finden Sie unter den
umseitig genannten Adressen.

Die B 8-Neu wird das westliche Kénigsteiner Naherholungsgebiet dominieren.

Was tun?

Machen Sie von lhrem Recht Ge-
brauch, Einwendungen gegen den
Weiterbau der B 8 vorzubringen.
Ein Muster fur eine Einwendung
finden Sie auf der Riickseite.

Helfen Sie uns mit lhrer Spende!
Fir die Verteidigung der Taunus-
landschaft sind wir auf Spenden
angewiesen. Unterstutzen Sie uns!
Jeder noch so kleine Beitrag ist
wichtig!

BUND Konigstein

Konto-Nummer: 610 021 5916
Bankleitzahl: 501 900 00
Frankfurter Volksbank, Kénigstein
Stichwort: B 8 Kénigstein

Wenn Sie Namen und Adresse
angeben, erhalten Sie eine Spen-
denquittung.
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