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Woher kommt der Larm?

Beim Fluglarm sind die Bereiche rund um die
Flughafen verlarmt. Start- und Landegerdusche
und im geringeren MaBe Ldrm vom Flughafen
selbst sind die Hauptprobleme.

Innerhalb der An- und Abflugschneisen ist der
Fluglarm besonders stark. Anwohner in diesen
Gebieten sind dem Larm fortwahrend ausgesetzt.
Flugbewegungen finden auch am Wochenende
statt. Aufenthalt und Erholung im Freien werden
nahezu unmdglich. Der standig steigende Fracht-
flugverkehr wird zudem haufig nachts abgewik-
kelt. Hier treten besonders gesundheitliche Fol-
gen auf, da die empfindliche Nachtruhe gestort
wird.

Militarischer Flugverkehr stort insbesondere
durch die Tiefflieger, die in einigen Gebieten in
den Sommermonaten verstarkt auftreten.

Was tun?

Um den Flugldrm zu reduzieren, gibt es zwei
Mdglichkeiten: zum einen Larmminderung an
den Flugzeugen selber, zum anderen durch eine
Begrenzung der Lirmverursacher, also der Flug-
bewegungen.

Technische Neuerungen zeigen wegen der Lang-
lebigkeit der Flugzeuge nur langsam Wirkung.
Trotzdem miissen Anreize geschaffen werden, in
moderne Flugzeuge und Techniken zu investieren.
Die technischen Verbesserungen werden zukiinf-
tigt allerdings weit geringer ausfallen als in der
Vergangenheit.

Eine ortliche Begrenzung der Flugbewegungen
kann dort sinnvoll sein, wo die Belastungen der
Anwohner besonders hoch sind. Hier sind Flug-
verbote nachts und eine Hochstbelastungsgrenze
notwendig.

Was kann ich tun?
Informieren

» Unter www.bundgegenlaerm.de finden Sie
mehr zum Thema Ldrm und zu Maglichkeiten
zur Bekdmpfung von Fluglarm.

» Unsere Studie ,Aktiv gegen Larm - Mdglich-
keiten zum Schutz vor Fluglarm” konnen Sie
hier ebenfalls als pdf erhalten oder direkt
beim BUND Verkehrsreferat bestellen.

Aktiv werden

» Bleiben Sie nicht allein: Auf der Riickseite des
Flyers steht die Adresse ihrer Initiative vor Ort.
Hier finden Sie Unterstlitzung und Ansprech-
partner.

» Die BUND-Gruppe in lhrer Nahe finden Sie
unter www.bund.net (,iiber uns"/Kreis- und
Ortsgruppen)



» Einfach zu laut

Das Problem Fluglarm

Mit ca. zweieinhalb Millionen Flugbewegungen
im Jahr herrscht Gber Deutschland ein reger Ver-
kehr. Kein Wunder, dass sich rund jeder dritte
Bundesbiirger von Flugldrm belastigt fiihlt. Wer
in der Nahe von Flugplatzen lebt, hat besonders
drunter zu leiden. 7% der Deutschen fiihlt sich
durch Flugladrm stark betroffen.

In den letzten Jahrzehnten sind die Flugzeuge

zwar leiser geworden, aber durch den rasanten
Anstieg des Luftverkehrs insgesamt sind diese

Erfolge wieder zunichte gemacht worden. Pro-
gnosen sagen eine Verdoppelung des Flugver-

kehrs alle 15 Jahre voraus.

Larm - das Problem

Larm ist allgegenwartig, Larm stort, Lirm macht
krank. Vor allem Verkehrsldrm ist ein standiger
Begleiter unseres Lebens. Kaum ein Winkel der
Republik, der nicht von Flugrouten, AutostraBBen
oder Schienenwegen durchschnitten oder zumin-
dest tangiert wird.

Unser Korper kann sich nur schlecht gegen Larm
schiitzen. Nicht einmal im Schlaf sind wir unge-
stort, da der Korper auf jedes Gerdusch reagiert.
Wir kénnen unsere Ohren nicht abschalten.

Problematisch ist gerade die moderne Dauerbe-
schallung, ohne Larmpausen kénnen sich unsere
Ohren nicht erholen.

Die Folgen: Immer mehr Menschen fiihlen sich
durch Larm gestort.
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Fluglarm - die Folgen

Fluglarm unterscheidet sich von anderen Ver-
kehrslarmarten in mehrfacher Hinsicht:

Erstens kommt der Schall von oben und l3sst sich
daher mit Schallschutzwanden nicht mindern. Ei-
ne Nutzung der AuBenflachen zur Erholung kann
bei starker Lirmbelastung nicht mehr stattfinden.

Zweitens handelt es sich um einzelne, extrem
laute Gerdusche. Auf hochbelasteten Flughafen
wie Frankfurt startet und landet zeitweise alle
zwei Minuten ein Flugzeug. Im Umfeld der Flug-
hédfen kénnen auch moderne Schallschutzfenster
die Gerduschpegel nicht mehr auf ein ertrégli-
ches MaB reduzieren. Tagsiiber stort der Larm, in
der Nacht ist ein erholsamer Schlaf nicht mehr
maglich.
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Larm - die Folgen

» Ldrm schadet unserer Gesundheit:
Unser Korper reagiert auf Verkehrslarm mit
Stress. Die Folgen sind Konzentrationsméngel,
Schlafstdrungen, eine allgemeine Schwéchung
des Immunsystems bis hin zu Magen-Darm-
und Herz-Kreislauferkrankungen.

» Die volkswirtschaftlichen Kosten sind schwer
zu beziffern. Lirmbedingten Erkrankungen
folgen haufig Berufsunfahigkeit und Friihver-
rentung. Kaum weniger drastisch - und eben-
falls schwer zu beziffern - sind die Folgen von
gestorter Konzentrationsfahigkeit im Arbeits-
alltag.

» Nicht zuletzt ist Lirm ein soziales Problem.
An lauten Verkehrswegen entstehen ,Larm-
gettos”. Wer es sich leisten kann, zieht weg -
verstiandlicherweise.
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Bitte einsenden an: BUND - Am KélInischen Park 1 - 10179 Berlin

Ich will ...

O ... mehr Informationen Gber eine zukunftsfahige Verkehrspolitik

O ... mehr Informationen tiber den BUND
bzw. den Bund Naturschutz in Bayern

O ... mehr Umwelt- und Naturschutz. Deshalb spende ich Ihnen
.
Scheck schicke ich mit. Den Betrag habe ich auf Ihr Spendenkonto-Nr. 232,
Sparkasse Bonn BLZ 380 500 00, Stichwort BUNDspende tiberwiesen.

[ ... Ndgel mit Kopfen machen: Ich werde Mitglied des BUND

Vorname, Name

StraBe, Hausnummer

PLZ, Ort

Datum, Unterschrift Fluglarm




